ПРИЛОЖЕНИЕ 1 

к решению Благовещенской 

городской Думы 

от  26.07.  2007 г. №   30/75
ПОЛОЖЕНИЕ

о территориальном планировании города Благовещенска

1. Общие положения
1. Территориальное планирование города Благовещенска осуществляется посредством разработки и утверждения Генерального плана города Благовещенска и внесения в него изменений.

2. Генеральный план города Благовещенска разработан в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации.

3. Генеральный план города Благовещенска реализуется в границах городского округа города Благовещенска – административного центра  субъекта Российской Федерации – Амурской области.

4. Генеральный план города Благовещенска разработан в соответствии с целями и задачами развития города, сформулированными в документах социально-экономического развития города Благовещенска.

5. В Генеральном плане Благовещенска учтены ограничения использования территорий, установленные в соответствии с законодательством Российской Федерации.

6. В составе Генерального плана города Благовещенска выделены следующие временные сроки его реализации:
        - расчетный срок Генерального плана города Благовещенска, на который рассчитаны все основные проектные решения, – 2025 год;

        - первая очередь Генерального плана города Благовещенска, на которую определены первоочередные мероприятия по реализации Генплана, – 2015 год.

7. Проектные решения Генплана на расчетный срок являются основанием для разработки документации по планировке территории города Благовещенска, а также развития транспортной, инженерной и социальной инфраструктур, охраны окружающей среды, использования подземного пространства города Благовещенска и учитываются при разработке Правил землепользования и застройки города Благовещенска.
8. Реализация  Генерального плана города Благовещенска осуществляется на основании плана реализации Генерального плана города Благовещенска.

9. План реализации Генерального плана города Благовещенска утверждается главой местной администрации городского округа в течение трех месяцев со дня утверждения Генерального плана города Благовещенска.

10. План реализации Генерального плана города Благовещенска является основание для разработки и принятия адресных программ капитальных вложений.

2. Цели и задачи разработки Генерального плана
Цель генерального плана – обеспечение устойчивого развития городского поселения, как на ближайшие годы, так и в долгосрочной перспективе. Генеральный план является стратегическим общественным документом, который охватывает многие жизнедеятельности населения, проживающего в городе. Поэтому в генеральном плане затрагиваются вопросы, определяющие качество городской среды: транспортную доступность, уровень воздействия вредных выбросов на здоровье населения, привлекательность и узнаваемость города, надежность всех инженерных инфраструктур.

На уровне генерального плана можно выделить несколько основных задач:

· Приграничное положение города Благовещенска создает предпосылки для развития внешнеэкономической деятельности и международного туризма. В связи с этим в генеральном плане стоит задача обеспечения адекватного формирования городской среды и инфраструктуры.

· Благовещенск – административный центр Амурской области. Поэтому одной из задач является активное развитие и укрепление его управленческих функций.

· Важной задачей является улучшение экологического благополучия. Особо остро стоит задача повышения качества питьевой воды для населения. Необходимо улучшение состояния воздушного бассейна в центральной части города за счет упорядочения транспортного движения, озеленения СЗЗ, организации зеленого коридора вдоль рек Амур и Зея.

· В задачу генерального плана входит комплекс мер по повышению эффективности использования городских территорий, обеспечению оптимизации функционального использования территории города. 

· Одной из приоритетных задач генерального плана является сохранение индивидуального неповторимого образа города на основе сохранения историко-культурного наследия.

· Для обеспечения функционирования всех элементов города одной из основных задач является улучшение и укрепление транспортной инфраструктуры.

· Важнейшей задачей в современных условиях является обеспечение надежности функционирования инженерной инфраструктуры.

В работе был всесторонне проанализирован потенциал города по имеющимся ресурсам: природным, экономическим, демографическим, экологическим, территориальным, историко-культурным. На основе этого были разработаны проектные предложения.
Благовещенск является административным центром Амурской области, единым муниципальным, экономическим, социальным, административным и территориальным образованием.

3. Анализ реализации предыдущего генерального плана
(анализ состояния территории, проблем и направлений ее комплексного развития)
Предыдущий генеральный план г. Благовещенска был разработан институтом Ленгипрогор (институт Урбанистики) и утвержден в 1991г. Срок его реализации предусматривался в 2010г.
По основным параметрам генеральный план не был реализован: ни численность населения, ни территориальное развитие, ни объемы строительства не соответствуют прогнозам. К сожалению, прошедший период был переходным этапом в жизни страны и отмечался спадом по многим направления народного хозяйства.
В городе несколько улучшилась экологическая ситуация, что связано с экономическими трудностями, вызванными переходным периодом и, как следствие, временным сокращением промышленного производства. Однако, некоторые промышленные предприятия, как ранее действующие, так и создаваемые, расположены вблизи селитьбы или непосредственно в ней и продолжают функционировать.
Экономический и структурный кризисы, охватившие в начале 90-х годов Российскую Федерацию и Амурскую область в частности, в значительной степени повлияли на экономику города, подорвав устойчивое развитие и формирование современной городской среды. Это, прежде всего, сказалось на резком сокращении объемов жилищного, и социально-бытового строительства.
Система культурно-бытового обслуживания отстает от запланированного в прошлом генеральном плане графика ее формирования. Общественные центры, вопреки положениям генплана, расположены крайне неравномерно - в центральном районе города они развиваются наиболее активно и уже достаточно сформированы, в спальных районах -Микрорайоны 2 и 3 они только начинают формироваться, а в удаленных районах города -районы Спичечной фабрики, Астрахановки, Тайвань - они практически не развиваются.
В центральной части города активно ведутся работы по реконструкции застройки и благоустройству территории - построено несколько крупных общественно-деловых, торговых центров, спортивный комплекс.
Наметилась тенденция сноса, и реконструкции индивидуальной жилой застройки в центральной части города и возведения на этой территории современных жилых комплексов (как правило, многоэтажных), соответствующих архитектуре новых городов.
Работы по благоустройству, инженерной подготовке территории, строительству искусственных дорожных сооружений проводились в объеме, не соответствующем потребностям развивающегося города. В целом, динамика развития города по реализации генерального плана является отрицательной.
В соответствии с генеральным планом 1987г. активно застраивается Центральный район города, правда, с некоторым отставанием по срокам, определенным генеральным планом. Остается значительная часть индивидуальной застройки, в том числе и внутри кварталов многоэтажной застройки. Это происходит в связи с тем, что значительная часть этих индивидуальных домов с их участками приватизированы, и снос их затруднен.
Практически завершена застройка многоэтажными зданиями нового жилого района в северо-западной части города, между Игнатьевским и Новотроицким шоссе, так как этот район был определен как первоочередной, без сноса, на свободных территориях.
Генеральным планом 1987года район «Астрахановка» трактовался как промышленно-коммунальный район, с размещением (в том числе и на сносе индивидуальных зданий) значительного количества новых, необходимых городу, в основном, коммунально-складских организаций.
Однако, в связи с экономической ситуацией последних десятилетий, банкротством и закрытием ряда существующих предприятий, район «Астрахановка» остался районом со значительными территориями индивидуальной застройки, которая может быть сохранена на длительный период с возможностью ее трансформации частично в коттеджную застройку.
В разрез с предложениями генерального плана в последние годы возник и новый район коттеджной застройки – с. Садовое, на территории разведанного, но так и не освоенного месторождения строительных материалов. 
Значительная трансформация произошла в промышленно-коммунальных районах города и в отдельных предприятиях города. Прекратили свое существование или стали банкротами ряд промышленных и коммунальных предприятий, территории которых или заняты новыми хозяевами, или размежевались, или же пустуют, но могут восстановить свою деятельность или трансформироваться в ближайшие годы.
Намечаемый генпланом вынос ряда предприятий или вредных производств - литейный цех судостроительного завода, нефтебаза, ряд мелких предприятий из Центрального района города - практически не состоялся. Проектом для этих целей предусматривалась организация небольшого промрайона в северо-восточной части, где помимо перечисленных выше предприятий предлагалось строительство второго крупного источника теплоснабжения города, с учетом тенденции общего развития города в северном направлении.
Значительное развитие получили территории коллективных садоводств. Помимо огромного массива в западной части города, появились новые массивы в северном направлении от города.
Предыдущий генеральный план, предусматривал рост численности населения к концу расчетного срока (2010г.) до З00 тыс. чел., на I очередь (2000г.) - 250тыс. человек, увеличивая население, соответственно, на 41,8 и 18,2% относительно 1990г. Фактически к 2002г. население увеличилось всего на 5% по сравнению с 1990г., и в основном за счет механического прироста.
Сопоставление расчетной и фактической численности населения
                                                                                                                                            Таблица №1 (тыс.чел.)
	№№ п/п
	Наименование показателей
	Фактически
 
	  Генплан 
     1990г.
	Существующее положение, на 1.01.2003г.

	
	
	1990г
	2000г.
2000г.
	2010г.


	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Население
	211,5
	250
	300
	222,1

	2
	Экономически активное население
	137
	157,5
	189
	85,5

	3
	в т. ч., градообразующая группа
	73,3
	85,6
	103,2
	29,5

	4
	в т.ч. занятое в промышленности
	19,7
	24,5
	25,6
	15,7


Таким образом, фактическая численность населения города не соответствует намеченной численности в проекте. В соответствии с предыдущим генеральным планом, численность населения в 2003г. должна была составить около 265тыс.чел.
Сокращение численности населения связано с отрицательными показателями естественного воспроизводства, и не перекрывающими естественную убыль механичес​ким движением населения, что было вызвано объективными социальными обстоятель​ствами состояния общества, сложной экономической ситуацией и политической неста​бильностью. Подробнее см. в главе «Население». Промышленность в целом не достигла уровня, запланированного в предыдущем Генеральном плане. Ни одно из основных предприятий города не достигло запланированной численности работающих.
Среднесписочная численность рабочих на основных предприятиях города по предыдущему генплану и существующему положению
                                                                                                                                     Таблица №2 (чел.)
	№№ п/п
	Предприятие
	Положение в 1987году
	Прогноз по
генплану

к 201Огоду
	Существующее
положение

в 2003год

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	«Амурский металлист»

	800
	1500
	475

	2
	«Судостроительный завод»
	1200
	1200
	595

	3
	«Амурский электроприбор»
	900
	1300
	банкрот

	4
	«Мебельная фабрика»
	800
	1400
	Банкрот

	5
	«Спичечная фабрика»
	500
	500
	Банкрот


Можно видеть, что значительно изменилась структура промышленности, из широкого спектра отраслей и направлений деятельности в советский период сохранились лишь некоторые виды деятельности: электроэнергетика, некоторые наиболее рентабельные направления машиностроения, пищевая промышленность, которая не только сохранила свои позиции, но и удерживает наиболее высокие темпы развития и увеличения производства и прочие.                                                                                                                     

Жилищное строительство
            Таблица №3
	№№
 п/п
	Показатели
	Единица изме​рения
	Факти​чески 1990г.
	Генплан 1990г.
	Существующее
положение
2003г.

	
	
	
	
	2000г.
2000г.
	2010г.

	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	9

	1
	Жилищный фонд -всего
	тыс.м2
	3061,6
	5000
	6900
	4158

	2
	Средний уровень жилобеспеченности
	м2/чел.
	14,9
	20,0
	23,0
	18,7

	3
	Новое строительство - всего за год
	тыс.м2
	140
	225
	210
	56,0

	4
	Убыль жилищного фонда, в среднем за год
	тыс.м.2
	7,0
	24
	20
	5,0


Величина жилищного фонда не соответствует проектной по ряду причин:
-объективными обстоятельствами состояния экономики города;
-недостаточными капитальными вложениями в жилищное строительство;
-низким использованием мощностей предприятий стройиндустрии;

· маломощностью строительных организаций;
-резким снижением потребности в строительстве из-за низкой платежеспособности населения и сокращением темпов прироста численности населения города.
Строительство объектов общественного назначения
Запроектированный в предыдущем генеральном плане уровень культурно-бытового обслуживания населения соответствовал СНиП, но за истекший период не был достигнут практически по всем видам обслуживания.
Проектом предусматривалось обеспечение население детскими дошкольными учреждениями и общеобразовательными школами. На сегодняшний день нормативный показатель по этим учреждениям меньше в 2 раза, чем должен быть. Это обстоятельство отрицательно сказывается на учебном процессе, т.к. из-за перегруженности школ более 50% детей вынуждены учиться во 2-ю смену. Объективно, требуется увеличение мест в детских дошкольных учреждениях и в общеобразовательных школах в соответствии с демографической структурой города и для разгрузки школ, работающих во 2 смену.
Нормативный уровень обслуживания населения поликлиниками не соответствует нормативу. Существует потребность в строительстве 7-ми поликлиник.
Отстают от норматива спортивные учреждения. При этом надо признать, что большое развитие получила коммерческая сфера обслуживания. Норматив превзойден по торговым предприятиям, гостиницам и предприятиям общественного питания.
Подробнее о системе культурно-бытового обслуживания города, в соответ​ствующей главе генерального плана.

Ниже, в таблице № 4, приводятся показатели анализа реализации предложений предыдущего генерального плана в сравнении с фактически достигнутым уровнем развития сферы культурно-бытового обслуживания населения г. Благовещенска.

Обеспеченность населения города объектами культурно бытового назначения

Таблица №4
	№№

п/п
	Виды учреждений
	Ед. изм.
	Фактически 1990г.
	По плану 1990 г.
	Сущ. положение

2002г.

	
	
	
	
	1-я очередь,2000г
	Перспектива, 2010
	

	
	
	
	всего
	на 1 тыс.жит
	всего
	на 1 тыс.жит
	всего
	на 1 тыс.жит
	всего
	на 1 тыс.жит

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	1
	Детские дошк. учреждения
	мест
	14100
	65
	20300
	81
	24000
	80
	6305
	25

	2
	Общеобразователь​ные учреждения
	мест
	26000
	121
	37400
	150
	44100
	147
	14725
	67

	3
	Больницы
	гыс.коек
	2300
	11,1
	3400
	13,6
	7700
	25,6
	1195
	5,4

	4
	Поликлиники
	посещ. в смену
	6900
	34
	8600
	34,4
	10700
	35,7
	6542,5
	30

	5
	Магазины
	м2 торг. площ
	38800
	183
	60400
	241,6
	93300
	311
	128066
	576

	6
	Предприятия общест,питания
	посад, мест
	4600
	21,7
	8300
	33,2
	11800
	39,3
	17614
	80

	7
	ДК, клубы
	мест
	5600
	26,5
	10600
	42,4
	23600
	78,7
	2486
	11

	8
	Кинотеатры
	мест
	3200
	15,2
	5500
	22
	8700
	29
	3150
	14

	9
	Театры, конц.залы
	мест
	600
	3
	1900
	7,6
	1900
	6,3
	2626
	12

	10
	Бани
	мест
	480
	2,2
	875
	3,5
	1500
	5
	336
	1,5

	11
	Библиотеки
	тыс.том
	650
	3
	1250
	5
	2415
	8
	1308
	5,9

	12
	Гостиницы
	мест
	1000
	4,6
	1300
	5,2
	1800
	6,0
	2097
	9,4

	13
	Прачечные
	кг.сух.бс в смену
	8тн
	38кг
	20тн
	80кг
	37тн
	123,3кг
	3100
	14

	14
	Предприятия быт.обслуживания
	раб. мест
	400
	2
	1050
	4,2
	1600
	5,3
	1035
	4,6

	15
	Спортивные залы
	м2пола
	1500
	7,1
	9500
	38
	23800
	73,3
	8384
	38

	16
	Бассейны
	м2 зерк. воды
	300
	1,4
	2700
	10,8
	5900
	19,7
	675
	3,0


Как видно из приведенной выше таблицы, наиболее активно и даже сверх нормативно развивались предприятия и учреждения рыночной экономики: магазины и предприятия общественного питания, гостиницы и предприятия бытового обслуживания.

Транспортная инфраструктура
Транспортная инфраструктура города развивалась по генеральному плану. Однако, в силу объективных причин, связанных с экономическим кризисом и изменениями в политической сфере, оказались завышенными показатели генерального плана по числен​ности населения, росту промышленного потенциала и освоению новых территорий. В связи с этим не осуществлено в намечаемом объеме освоение территорий, связанных со сносом застройки и укрупнением кварталов и свободных территорий.

Улично-дорожная сеть и искусственные дорожные сооружения
Исторически сложившийся каркас магистральной сети сохранился. Реализация предложений по улично-дорожной сети западного района осуществляется в соответствии с генеральным планом.
Население города за период с 1990г. выросло только на 11 тыс.чел. Осуществляется приватизация жилья. Объем сноса усадебной застройки и укрупнение кварталов ниже намеченных. В связи с этим улично-дорожная сеть в существующих районах сохранилась, закрытие улиц, в основном, не осуществлялось.
Улично-дорожная сеть увеличилась на 50% по сравнению с исходной, за счет нового строительства на свободных территориях и в 1,7раза превысила намечаемые генпланом показатели.
Не построена общегородская магистраль по ул. Октябрьской, ведущая в Западный промрайон, в связи, с чем перегружены ул. Горького, Амурская, Красноармейская.
Не осуществлены следующие предложения генерального плана г.Благовещенска:
1.Второй автодорожный и коммуникационный мост через р. Зею для связи с левобережным районом, что необходимо в связи с тем, что пропускная способность существующего моста находится на пределе.
2.В соответствии с постановлением Правительства РФ разработан (ОАО «Транс-мост» г. Санкт-Петербург) рабочий проект мостового перехода через р. Амур между РФ и Китаем. Не завершена стадия экспертизы и работы по строительству моста отложены.
3.Путепровод в районе 2-го Калининского ж/д переезда и комплекс транспортных развязок в разных уровнях на пересечении ул.50лет Октября и ул. Магистральной и на примыкании к ул. Калинина ул. Тенистой. Интенсивное движение автотранспорта, в том числе автобуса и троллейбуса, между южным, северным и западным районами осуществляется по ж/д переезду.

4.На пересечении мостового перехода через р. Зея с ул.Чайковского съезды с моста и въезд на мост для разгрузки ул.Театральной от грузопотоков.

5.Путепровод через ж/д в районе Астрахановка.
В связи с отставанием в строительстве искусственных дорожных сооружений, предусмотренных генпланом, поток грузового транспорта следует по магистралям в пределах застройки и не обеспечивает безопасность движения транспорта и пешеходов.

Запущены в эксплуатацию искусственные дорожные сооружения, намеченные генпланом:

· транспортная    развязка    движения    на    пересечении    ул.Театральной    и ул. Магистральной;

· путепровод через 33-й ж/д путь в створе ул. Магистральной в северном районе города;

· путепровод через 13-й ж/д путь в створе ул. Загородная в Западный промрайон.

Городской транспорт
Обеспеченность легковым индивидуальным транспортом с 1990г. увеличилась с 65ед. до 231,8ед. на 1тыс.чел.,или в 3,6 раза и значительно превысила прогнозы генплана. В личной собственности населения г.Благовещенска появились также автобусы малой и средней вместимости, грузовые машины. Роль общественного транспорта в освоении пассажироперевозок уменьшилась в связи с развитием новых экономических отношений. Помимо автобуса и троллейбуса перевозки осуществляются автобусами и маршрутными такси частных предпринимателей на коммерческой основе. Доля только частного транспорта на городских маршрутах составляет порядка 25%.
Развитие сети троллейбусов в Западном районе города осуществляется в соответствии с генеральным планом. Темпы роста были ниже, намеченных ранее.
Потребности в ремонте и техническом обслуживании индивидуального транспорта удовлетворяются на предприятиях автосервиса различных форм собственности и на предприятиях города. Крупные СТО в городе не построены.
Проблема хранения индивидуального транспорта, в основном, решается путем строительства крупных зон гаражей боксового типа, массовое строительство многоярусных гаражей в городе не освоено. В связи с этим не ликвидирован дефицит мест постоянного хранения индивидуального транспорта в центре города.

Железнодорожный транспорт
Не осуществлены мероприятия по развитию ж/д транспорта, намеченные институтом «Хабаровскпромпроект» в проекте развития и ж/д обслуживания промрайона «Астрахановка» и утвержденные Управлением Забайкальской ж/д.
Основные мероприятия были связаны со строительством промрайона:

· строительство второго главного пути на перегоне ст. Благовещенск -  ст. Астрахановка;

· перенос в промрайон «Астрахановка» ремонтно-экипировочного депо;

-
расширение грузового двора.
Электрификация участка Белогорск-Благовещенск не осуществлена.
В левобережном районе ТЭЦ-2 и ж/д подъезды к ней не построены.

Энергоснабжение
В соответствии с решениями предыдущего генерального плана основным источником теплоснабжения города является благовещенская ТЭЦ электрической мощностью 280тыс.квт. Однако проект расширения БТЭЦ, намечавшийся в период первой очереди, до настоящего времени полностью не осуществлен.
Тепловая мощность БТЭЦ П очереди генеральным планом намечалась 1080Гкал/час, современная установленная тепловая мощность составляет 817Гкал/час. Проект Ш очереди расширения БТЭЦ на мощность 390тыс.квт и 1180Гкал/час на выполнен, работы по его выполнению отнесены на период до 2015г.(согласно схеме теплоснабжения г. Благовещенска на 2015г. С перспективой на 2020г., институт, СибВНИПИЭнергопром, г. Иркутск, 2005г.).
Предложение по строительству районной котельной на мощность З00 Гкал/час в восточной части города не осуществлено.
Районные котельные 74 и 101 кварталов находятся в эксплуатации и не переведены в резерв, как намечалось генеральным планом.
Опорной подстанцией электроснабжения города является п/с 220/110/35кв. Мощности трансформаторов подстанции за счет замены трансформаторов 6З тыс. квт на трансформатор 125 тыс.квт не осуществлено и перенесено на более поздний срок. Предлагавшиеся мероприятия по сетям 110 кв для выдачи расширяемой части БТЭЦ также не осуществлены.
В соответствии с генеральным планом:

· введена в строй п/ст 110/10 кв Портовая;

· переведена на напряжение 110кв подстанция заводская.
В то же время перекладка ряда ВЛ-35 в кабель намечавшаяся в центральном районе города - не осуществлена. Увеличение мощности трансформаторов на опорной п/ст 220кв Благовещенская не произведено.
В целом электрические и тепловые нагрузки города на I очередь и расчетный срок генплана оказались завершенными, особенно по промышленности, что объясняется общим спадом промышленного производства.
Динамика электрических и тепловых нагрузок представлена ниже, в таблице № 6.

Таблица №6
	№№ п/п
	Наименование показателей
	Генплан
	Отчетные данные за 2004г.

	
	
	I очередь 1995г.
	Расчетный срок

	

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Электропотребление
по городу - всего (млн.квтч в год)
в том числе: - жилищно-коммунальный сектор
	970 330
	1780 600
	606,5
324,6

	2
	Промышленность и прочие
	640
	1180
	381,9

	3
	Удельное коммунально-бытовое электропотребление кВтч/чел в год
	1400
	2000
	1460

	4
	Источники покрытия электрических нагрузок - Благовещенская ТЭЦ
	390
	610
	280

	4
	Тепловые нагрузки, обеспечиваемые от ТЭЦ (Гкал/час), Всего:
	1080
	1330
	607,8


4. ПЛАНИРОВОЧНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ ТЕРРИТОРИИ ГОРОДА
4.1. 0сновные принципы проектной организации территории (основной чертеж)
Исходя из анализа основной планировочной структуры, природных и строительных условий, сложившейся экономической ситуации, выделяется комплекс принципиальных решений, отвечающий основным проблемам города.

1. Улучшение качества и комфортности проживания
· Обеспечение инженерной инфраструктурой (в том числе и индивидуальную застройку).
· Комплексное решение транспортных проблем - решение транспортных связей северной и центральной территории города, а также левобережья.

· Благоустройство и создание центров обслуживания садоводств.
· Обеспечение объектами культурно-бытового обслуживания. Задача проекта - увязать объемы строительства и размещение учреждений соцкультбыта с современными и планируемыми объемами жилого строительства.
· Создание системы зеленых насаждений - новых парков, скверов, бульваров. Комплексное благоустройство береговой территории.

· Развитие системы спортивных сооружений - общегородских планировочных и жилых районов.
· Уменьшение санитарно-защитных зон за счет модернизации предприятий. Вынос предприятий являющихся источниками загрязнения из водоохранных зон.

2. Обеспечение безопасности проживания
· Защита территории от затопления. 

· Организация безопасного движения транспорта.
3. Повышение интенсивности использования городских территорий
· Реконструкция центральной части города, имеющей высокую градостроительную ценность.
· Развитие в районе "Астрахановка" промышленно-коммунального района. 
· Интенсификация использования территорий западного и северного промрайонов.
· Предложения по использованию территорий в СЗЗ.
· Намыв территории в районе набережной с организацией культурно-развлекательной и коммерческо-деловой

4. Укрепление внешних и внутригородских связей и создание сети городских центров, в том числе в промышленных коммунальных районах.
5. Сохранение культурно-исторического наследия и природных ландшафтов.
6. Создание речного фасада, своеобразного и целостного облика города, учитывая сложившуюся планировочную структуру и природные факторы.

4.2. Планировочная структура и функциональное зонирование города
Проектная организация территории предусматривает структурное членение на планировочные и промышленно-коммунальные районы
 (см. схему планировочных районов).
Основными планировочными районами являются:
· Центральный, включающий в себя исторический центр города;
· Северный, включающей северо-западный существующий и новый проектный район (за пределами городской черты).

Более мелкими планировочными районами являются
· Астрахановка;
· Моховая падь;
· Район совхозов "Благовещенский и Тепличный";
· Мухинка и Белогорье;
· Аэропорт.
Существуют также ряд планировочных районов входящих в городскую черту, но выполняющих в основном рекреационную функцию. Такими районами являются:
· Районы коллективных садов;
· Астрахановские луга;
· Левобережье
Основными промышленно-коммунальными районами являются:
· Западный промрайон;
· Северный промрайон;
· Промрайон Астрахановка

Ряд крупных предприятий находится также в центральной части города, в основном в районе порта.
Все жилые и промышленно-коммунальные районы связаны общегородскими магистралями с подключением к ним выходов на внешние направления.
Центральный и центрально-исторический планировочные районы
Центральный район ограничен реками Амур и Зея и существующей железнодорожной магистралью. Включает в себя исторический центр города.
Для улучшения связи центрального района с северной частью города предлагается строительство комплекса транспортных развязок на ул.Калинина, ул.Театральной, и пешеходного перехода в районе вокзала.
Одной из задач данного проекта является задача формирования целостного, запоминающегося облика города с учетом природных условий и исторического наследия.
Развитие общегородского центра предусматривается вдоль улиц 50 лет Октября и так же улицы Ленина, которые сохранят свое значение как основные планировочные оси города.
Вдоль улицы 50 лет Октября предлагается размещение административных, культурно - просветительских, развлекательных и иных учреждений, в том числе таких значительных как цирк и выставочный зал. Организация новых площадей и стоянок, разбивка скверов и бульваров.
Включены в генплан и предложения по спрямлению береговой линии р. Амур от ул. Чайковского до ул. Пионерской (берегоукрепление со строительством дамбы по новой береговой линии, намыв территории) для размещения общественно делового центра. В связи с этим предложением в генеральном плане разработан дополнительный раздел "Предварительная оценка гидрологической ситуации в районе центра г. Благовещенска с целью возможности образования территории в пойме р. Амур", где проанализированы возможные проблемы, связанные со строительством набережной на намывной территории.
Вдоль набережной р. Амур предусмотрен вынос ряда производственных предприятий, а именно: хлебозавод, электроаппаратный завод, винный завод, спиртзавод и прочих с реконструкцией исторических зданий и размещением на их территории гостиниц и предприятий коммерческо-делового и культурно - просветительского назначения.
        В прибрежной зоне р. Зея предлагается организация парка с выносом гаражей и складов. Предлагается благоустройство набережной, расчистка пляжей, размещение аквапарка и учреждений с культурно-досуговой и выставочно-образовательной функцией.
Связь парковой и жилой зоны затруднена из-за железнодорожной ветки в порт.
Проектируемые зеленые зоны и зоны отдыха максимально приближены к р.Чигири и объединены с ее водоохраной зоной. Предполагается так же создание нескольких спортивных зон, и увеличение парковой зоны в районе порта.
Анализ территории центральной части города показал, что проведение полной реконструкции центра (как предполагалось в предыдущем генеральном плане) не представляется возможным.
Учитывая новую экономическую ситуацию, и специфику города ряд районов в центре предложен для застройки смешанного типа, с выборочной реконструкцией вдоль основных магистралей, преимущественно под общественную застройку. Это даст возможность собственникам земельных участков развивать жилищное строительство.
Северный планировочный район

Учитывая возможность строительства без сноса, северный район является наиболее привлекательным для первоочередного строительства.
До ул. Мостостроителей предлагается район многоэтажной застройки. Основными планировочными осями района являются магистрали в створе улиц Шафира и 50 лет Октября, с размещением вдоль этих магистралей многофункционального комплекса предприятий обслуживания, для проектируемого района и жителей города.
Планируется развитие спортивного комплекса в районе бывшего "кирпичного завода". Проектируемые зеленые зоны и детский парк максимально приближены к реке Чигири и тем самым объединены с ее водоохраной зоной. На первую очередь предлагается размещение культурного комплекса с детским досуговым центром.
Предусмотрено размещение многофункционального комплекса предприятий обслуживания вдоль улиц Театральной и Магистральной.
На берегу реки Зеи (в районе пионерских лагерей) предполагается дальнейшее развитие зоны кратковременного и длительного отдыха, с организацией благоустроенной набережной.
Для улучшения транспортных связей Северного жилого района с зоной отдыха и жилой зоной "Астрахановка, " расположенных в прибрежной зоне реки Зея, предлагается строительство двух путепроводов с транспортными развязками и несколько охраняемых переездов.
Северный планировочный район является основной площадкой первоочередного строительства не только многоэтажной, но и малоэтажной индивидуальной застройки.
От "Астрахановского" промузла малоэтажная застройка отделяется парковой зоной. Кроме основных объектов культурно - бытового обслуживания в зеленых зонах предлагается размещение культовых зданий и сооружений, что в значительной степени обогатит архитектурный облик северного района. Зона индивидуальной малоэтажной застройки обеспечивается полной инженерной инфраструктурой.
Предлагается организация общественного центра с зоной отдыха и спортивными площадками.
Западный промышленно-селитебный район
Западный промрайон в настоящее время является наиболее крупным промышленным районом города.
В предыдущем генеральном плане предполагалось развитие от улиц Ленина и до Игнатьевского шоссе исключительно промышленные территории.
На сегодняшний момент значительная территория вдоль Игнатьевского шоссе остается не задействованной, с восточной стороны квартала остановлено строительство электроаппаратного завода.
Учитывая, что Игнатьевское шоссе является въездом в город, особое значение имеет формирование фронта застройки вдоль магистрали.
Изучив развитие промышленного района, возможности инженерной инфраструктуры, следует отметить, что указанный участок, возможно, использовать для размещения жилой застройки на 1-ю очередь строительства.
Застройка состоит, в основном, из многоэтажных зданий точечного типа. Предусматривается торговая, деловая и учебная зоны.
Формируется зеленая зона, отделяющая застройку от предприятий с водоемом, который будет иметь и инженерное значение при удалении ливневых стоков.
Жилая застройка на первую очередь строительства предлагается также на ул. Ленина на территории бывшего военного ведомства и ремонтного завода.
В районе палеонтологического заповедника предлагается создание "Музея динозавров".
В промышленной зоне западного района еще остались свободные территории, часть предприятий ремонтно-складского характера временно прекратили деятельность, а недостроенные объекты - передаются владельцам без целевого назначения.
Предлагается интенсификация использования территории. Здесь размещается ряд транспортных предприятий, гаражи, а также ряд предприятий вынесенных из центра: электроаппаратный завод, бывшая мебельная фабрика.
В западной промзоне предусматривается так же развитие дорожной сети, организация подъездов, площадей, стоянок, станций техобслуживания, и центра обслуживания промышленного района.

Новый Северо-западный жилой район
В связи с ростом численности населения города, увеличением нормы жилой обеспеченности, комплексным благоустройством и делением территории, размещением новых объектов обслуживания, промышленных, коммунальных и транспортных объектов требуется значительное увеличение селитебных и коммунально-складских территорий. 
Возможность использования прилегающих с запада и севера районов коллективных садов, а так же районов астрахановских лугов и левобережья в качестве потенциального развития города затруднена, в связи с рельефом местности, наличием сельхозугодий, лесов I группы, зон воздушного подхода к аэропорту, удаленностью от центра, и многими другими факторами.
Таким образом, наиболее привлекательной территорией в качестве направления развития города является район совхоза "Чигири".
Территория  в  количестве  400 га ограниченная  Новотроицким  шоссе,   ул. Воронова и поселком "Чигири" предлагается под новое жилое строительство.
Основными планировочными осями нового жилого района будут являться магистраль в створе улицы Студенческой и магистраль в створе улицы Мостостроителей, с выходом на существующую дорогу в районе садов и затем на Игнатьевское шоссе. Предложены территории не только для многоэтажной, но и для индивидуальной малоэтажной (возможно блокированной) застройки.
В районе оз. Чигири предполагается развитие зоны отдыха и спорта. По Новотроицкому шоссе предложена инвестиционная зона транзитно-транспортного потенциала.

Район совхоза "Благовещенский и Тепличный"
Территория в районе села Плодопитомник (территории садов) определена генеральным планом как зона застройки индивидуальными жилыми домами повышенной комфортности с участками. По Игнатьевскому шоссе размещают центры обслуживания жилого района, а так же сервисные центры общегородского значения.

Астрахановка и Моховая падь
В районах "Астрахановка" и «Моховая падь» не предполагается значительного жилищного строительства, учитывая километровую санитарно - защитную зону от "Амурского бройлера" и пятисотметровую от "Мясокомбината". Прирост жилого фонда осуществляется в основном за счет индивидуального строительства на уже существующих участках.
Наличие подъездных путей, незастроенных территорий в существующей санитарно — защитной зоне, и удаленность от жилой застройки делают это территорию привлекательной для развития промышленной и коммунально-складской зоны. Здесь предполагается размещение новой котельной. Около 10га предусматривается для размещения промышленных предприятий, 10-15га для размещения коммунально-складских и сельскохозяйственных предприятий.
В промузле "Астрахановский" предлагается размещение центра обслуживания промышленного района.
Таким образом "Астрахановская" промзона, наряду с Западным промрайоном становится основной резервной площадкой для развития промышленности.

Белогорье и Мухинка
Районы "Белогорье" и "Мухинка" являются ландшафтно-рекреационными районами.
Здесь расположены базы отдыха, санатории, детские лагеря.

В перспективе в этих районах не предусматривается значительного жилого строительства. Настоящим проектом в течение расчетного срока предлагается построить 45 тыс.м., в основном за счет индивидуального строительства на уже существующих участках, а также за счет использования территории существующих садоводческих товариществ под индивидуальную жилую застройку. Усадебная застройка за железнодорожным мостом, через р. Зея, показана на основном чертеже как зона запрещения нового жилищного строительства (жилая застройка остается только на амортизационный период), так как эта территория находится в границах охранной зоны урочища "Мухинское".
В пределах городской черты в районе турбазы Мухинка существует Ботанический сад Амурского научного центра ДВО РАН площадью 200га.
Предлагается научными разработками (ООО ТАМ "Градо" 2001г.) расширение территории Ботанического сада до 307,7га с организацией на этой территории дендропарка и выделения участков заповедного режима (см. раздел Система зеленых насаждений).
Не предусматривается развития промышленности и коммунально-складской зоны.
Учитывая уникальные природно-климатические условия, предлагается размещение в этом районе детского дома и дома интерната для престарелых и инвалидов.
В перспективе предполагается дальнейшее развитие зон поселка Белогорье и Мухинка как ландшафтно-рекреационной зоны города с размещением предприятий длительного и кратковременного отдыха.
Аэропорт
В периферийных жилых районах, в том числе в районе "Аэропорта", предусматривается развитие, прежде всего зон обслуживания. Новых площадок, для развития жилого строительства, не предусматривается, в связи с шумовыми ограничениями. В зоне запрещения строительства предполагается размещение административных и обслуживающих зданий при обеспечении звукоизоляции.
Строительство в зоне ограничения жилой застройки возможно на существующих участках с повышенной звукоизоляцией.
Территория коллективных садоводств
Изменения экономической ситуации в сфере жилой недвижимости создают предпосылки для постепенной трансформации дачных и садоводческих участков в категорию нового жилья.
Генеральным планом предлагается, постепенный переход садоводческих товариществ в категорию жилой застройки. Предложено развитие улично-дорожной сети. Создание центров обслуживания населения и рекреационных зон. Территория садоводческих товариществ под индивидуальную жилую застройку в пределах расчетного срока предлагается только в селе Белогорье.

Левобережный район
В настоящее время левобережный район активно развивается как рекреационная зона. В дальнейшем, учитывая строительство "Китайского моста" размещения "Свободной экономической зоны" и крупного железнодорожного узла идея создания двухбережной планировочной системы города Благовещенска вновь приобретает большое градостроительное значение.
Активное развитие с. Владимировка, так же подтверждает жизнеспособность идей предыдущего генерального плана о создании двухбережной планировочной системы.
На расчетный срок предлагается мостовой переход через Зею, что делает левобережный район еще более привлекательным для освоения, из-за удобной транспортной связи с центром города.
Но необходимость колоссальных затрат на инженерную подготовку значительной территории позволяет рассматривать левобережный район только как резерв развития города за пределами расчетного срока. В перспективе в левобережной зоне предлагается создание ландшафтной зоны отдыха и общегородского спортивного центра.
В Левобережье генеральным планом даются предложения по организации селитебных и промышленных территорий, а также инвестиционных зон транзитно-транспортного потенциала. 
Промышленные районы
Наиболее крупными промышленными районами города являются "Западный промрайон" и промрайон "Астрахановка".
В Западном промрайоне расположено такое крупное энергетическое предприятие, как ТЭЦ-1. Генеральным планом предусматривается вынос в этот промрайон ряда предприятий из центрального района города. Это - электроаппаратный завод, предприятия находящиеся на территории бывшей мебельной фабрики и проч.
Так же предлагается размещение в Западном промрайоне автотранспортных предприятий и гаражей. Благоустройство Асташинских озер, организация подъездов и центра обслуживания промышленного района, озеленение санитарно-защитньгх зон.
Промзона "Астрахановка" является наиболее перспективной зоной развития промышленных и коммунально-складских предприятий. Здесь размещается крупная котельная. В Астрахановскую промзону выносится ряд предприятий из центральной части города. Организуется новая резервная зона, для размещения промышленных и коммунально-складских предприятий, с центром обслуживания.
В Северном промрайоне не предусматривается размещения новых предприятий. С учетом тенденции развития нового жилого строительства в северном направлении предлагается развитие этой зоны как центра оптовой торговли и логистики.
4.3. Проектные решения. Территориальные ресурсы для нового жилищного строительства
Проектный объем нового жилищного строительства определен, исходя из прогноза роста жилищного фонда, проектной численности населения, динамики жилищного строительства и намеченных объемов убыли жилищного фонда.
Проектом в период с 2003 по 2025год предусматривается жилищное строительство в размере 3490 тыс.м2, при среднегодовом объеме жилищного строительства порядка 160 тыс.м2 в год. Проектом предлагается следующая структура жилищного фонда:

Малоэтажный индивидуальный фонд - 15%;

Малоэтажный фонд без участков - 10%;

Многоэтажный фонд - 75%.

Градостроительная политика последних лет в стране и ввод в действие в декабре 2004г. нового Градостроительного кодекса указывают на необходимость изменений в традиционных вопросах территориальной организации города, режима землепользования, зонирования городских территорий, состава зон различного назначения и т.д. Получили развитие идеи перехода от жесткого к более гибкому функциональному использованию территории города.
Проектом предлагаются некоторые принципы территориального развития города:
-
значительно более рационально, чем прежде использовать территории, повысить плотности жилой застройки;
-
создать специализированные деловые зоны в центральных, сложившихся
промышленных и других районах города;
- территория города - городские земли необходимо рассматривать не только как собственно градостроительный ресурс, но и как один из важнейших экономических, что по отношению к ней так же, как и по отношению к другим ресурсам, должна неуклонно проводиться ресурсосберегающая политика. В частности, необходимо постепенно отказаться, в основном, от сохранения в городе нормативных санитарно-защитных зон и «заменить» их технологически прогрессивными технологиями, не требующими таких зон;

- создается прецедент для дисперсного территориального развития города вне существующих границ, путем активного формирования городской агломерации.
Новое жилищное строительство настоящим генеральным планом намечается разместить как на свободных территориях, так и на территориях реконструкции. При этом территории реконструкции подразделяются на три типа:
1.Территории современной усадебной застройки, подвергаемых постепенному уплотнению за счет дополнительного жилищного строительства на тех же участках, строительства новых малоэтажных домов с большей площадью взамен старых или реконструкции существующих домов с увеличением их площади путем пристройки или надстройки.

2.Реконструкция на территориях, подвергаемых полному сносу существующего усадебного фонда.

3.Территории смешанной застройки, подвергаемые выборочной реконструкции при частичном сносе существующего усадебного фонда и строительстве на освободившихся участках разноэтажного нового жилого фонда.
Для обеспечения потребности населения в новом жилищном строительстве, необходимо 730 га новых территорий. В связи с отсутствием свободных территорий в городской черте для строительства муниципального жилищного строительства, проектом предлагается развитие города в северо-западном направлении, где будет построен новый жилой район капитальной застройки. В Северном районе и в районе совхоза «Тепличный» планируется строительство малоэтажной индивидуальной застройки на свободных территориях, площадью 285 га.
Строительство нового жилищного фонда в городской черте будет осуществляться на территориях реконструкции и уплотнительной жилой застройки. Наиболее ценные земли расположены в Центральном и Центральном историческом районе, поэтому 30% нового строительства будет вестись здесь. 
4.4. Культурно-бытовое обслуживание населения и территории общественной застройки
Обеспеченность населения города объектами культурно-бытового обслуживания неравномерна. На сегодняшний день на 1 жителя приходится 13 м3 общественной застройки. Наиболее насыщена учреждениями обслуживания центральная часть города, где размещены основные культурно-просветительские объекты, административно-хозяйственные учреждения, высшие и средние учебные заведения.
Определение емкости объектов культурно-бытового назначения выполнено укрупненно с целью определения потребности в территориях общественной застройки в общей сумме селитебных территорий города. Задачей генплана является резервирование территорий общественной застройки, а их конкретное использование может меняться в зависимости от возникающей потребности в различных видах обслуживания.
Ниже приводится краткое описание перспектив развития наиболее важных и социально-значимых объектов обслуживания.
Детские дошкольные учреждения

В настоящее время в муниципальную систему города входит 33 дошкольных образовательных учреждения. Детские дошкольные учреждения посещает около 80% детей от их общей численности, что выше общероссийского на 20%. Из расчетов можно увидеть, что уже на сегодняшний день детских садов должно быть в 2 раза больше, чем существует. Поэтому, к концу расчетного срока необходимо построить 26 ДОУ по 250мест.
Общеобразовательные школы
На фоне демографических факторов после продолжительного спада численности учащихся в общеобразовательных учреждениях города, за последний год наметилась тенденция подъема численности учащихся. Общее число школьников в сравнении с 2001 годом сократилось на 1% и в 2002/2003 учебном году составляло 25950чел.
На сегодняшний день 40% школьников учится во 2 смену, что негативно сказывается на здоровье детей и учебном процессе. В проектный период в связи с предполагаемым ростом удельного веса детей расчетный норматив потребности в школьных учреждений составит 145 мест на 1000 жителей. Необходимо строительство 16 школ по 1300 мест. 
Здравоохранение

Муниципальное здравоохранение г. Благовещенска представлено 3 клиническими больницами, коечный фонд которых составляет 1445коек, сетью территориальных поликлиник с плановой мощностью 2939 посещений, 2 женскими консультациями, поликлиникой профосмотров декретированного населения, флюорографической станцией, 2 молочными кухнями, городской стоматологической поликлиникой, станцией скорой медицинской помощи. В настоящее время обеспеченность больничными койками выше нормативной, поэтому нецелесообразно строительство новых больничных комплексов. Необходимо существующие объекты здравоохранения перевести на новый более качественный уровень обслуживания.
Обеспеченность поликлиническими учреждениями ниже нормативной потребности. Проектом предлагается размещение 6 новых поликлиник.
Учреждения культуры, искусства

В развитии общегосударственной и республиканской программы оздоровления нации и обеспечения условий для здорового образа жизни, в проекте особое внимание уделяется учреждениям, обеспечивающим проведение досуга жителей города.
Проектом предлагается размещение в Новом жилом районе культурного комплекса с киноконцертным залом на 500мест; школой искусств, филиалом ЦБС; детским досуговым центром.
В Центральном районе предлагается строительство цирка на 1250мест; спортивно-зрелищного комплекса с искусственным льдом на 2000 мест; картинной галереи и выставочного зала.
Учреждения физической культуры и спорта
Нормативы потребности в спортивных учреждениях определены, исходя из физиологической потребности в двигательной активности человека. Однако, учитывая крайне низкую современную обеспеченность этими объектами, осуществление нового строительства в полном объеме растянется во времени. 
Материальная база спорта в городе представлена 321 спортивными сооружениями, в том числе плоскостных - 108, спортивных залов - 74, стадионов - 3, плавательных бассейнов - 3, помещений, приспособленных для занятий физкультурой и спортом - 92. Спортивная база на 85% принадлежит учебным заведениям, т.е. закрытой сети, предназначенной для обеспечения учебных и учебно-тренировочных занятий. Обеспеченность спортивными сооружениями в городе составляет лишь 38 % от нормативных требований. Территория, занимаемая стадионами, составляет 26 га. 
Физкультурой и спортом в городе занимаются 25,8 тыс. человек, что составляет всего 11,8% от численности населения города и соответствует уровню прошлого года. Охват детей, занимающихся в системе подготовки спортивных резервов, составляет 13 % от общей численности (норматив - 20%).
Для развития физической культуры и спорта, для различных возрастных слоев населения необходимо создать сеть спортивно-оздоровительных секций, расположенных непосредственно в микрорайонах. Для этого предлагается практически ко всем школам пристроить плавательные бассейны, в микрорайонах обустроить футбольные, баскетбольные, волейбольные площадки, теннисные корты. Кроме того, во всех предложенных к строительству досуговых центрах предусматривается размещение спортивно-тренажерных залов. Проектом предлагается к концу расчетного срока выделить 120 га для размещения спортивных сооружений.
Коммунально-бытовые предприятия
В городе наблюдается устойчивая тенденция роста стационарной сети предприятий бытового обслуживания, которая увеличилась по сравнению с 2000 годом. Население города полностью обеспечено услугами парикмахерских, развивается сеть салонов красоты, растет число ателье по пошиву и ремонту одежды и обуви, повышается профессиональный уровень мастеров. 
Во время экономического кризиса предприятия химчистки и прачечные были закрыты из-за нерентабельности предприятий, и на сегодняшний день в городе наблюдается дефицит прачечных и химчисток. 
Иначе обстоит дело с пожарными депо. На сегодняшний день насчитывается 4. К концу расчетного срока строительство 3 объектов на 8 автомобилей будет осуществляться в Астрахановке, Новом Северо-Западном и Северном планировочном районах.
Таким образом, в целом на сегодняшний день в городе наблюдается крайне неравномерная обеспеченность населения различными видами услуг. С одной стороны, превзойден норматив по библиотекам, театрам, рыночным комплексам, аптекам. С другой,    меньше    нормативного    показателя    составляет    обеспеченность    предприятиями общественного питания, банями, предприятиями бытового обслуживания.
Потребность населения в учреждениях бытового и коммунально-бытового обслуживания должна быть удовлетворена как за счет восстановления функционирования существующих в городе фабрик-прачечных и химчисток, так за счет возникновения сети предприятий малого бизнеса, частных и индивидуальных предприятий. Предлагается разместить в промышленных зонах фабрики-прачечные и фабрики-химчистки.
Общественно-деловые зоны
В центре города расположены организации деловой и финансовой активности, ряд научно-исследовательских институтов, административные здания. Все они занимают территорию 20 га и тяготеют к главным транспортным коммуникациям. Характерно, что многие организации (НИИ, областная администрация, учебные институты) разбросаны по разным адресам, не имея единого здания или комплекса зданий. На расчетный срок эти территории увеличатся до 70га.
Амурская область обладает богатейшими ресурсами для создания индустрии туризма. Для ее развития необходимы не только сами объекты экспозиции - ее природно-ландшафтные и историко-культурные составляющие, но и создание сети предприятий обслуживающей сферы. Последовательное возникновение в городе сферы туристического сервиса явится в равной мере необходимым и для обеспечения других функций города. Это касается, прежде всего, развития гостиничного хозяйства, торгово-бытового обслуживания, создания бизнес-центров, информационного и коммуникационного обеспечения.
В период расчетного срока ожидается стабилизация бурного роста предприятий торговли и общественного питания, наблюдавшегося в последние десятилетия. Часть мелких магазинов и рынков может быть закрыта. Развитие сети будет происходить, главным образом, за счет переоборудования и модернизации существующих предприятий и строительства в районах нового строительства.
Во всех многофункциональных центрах предусматриваются территории не только для размещения учреждений культурно-бытового обслуживания, но и деловых, коммерческих учреждений, а также для развития производственно предпринимательской деятельности (мастерские, небольшие по мощности производства легкой и пищевой промышленности - цеха по пошиву и ремонту одежды, мини-пекарни и т.п.).
Настоящий генеральный план предлагает совершенствовать и развивать систему культурно-бытового обслуживания в соответствии с принятым в проекте каркасом градостроительной системы.
В целом, на территорию общественной застройки приходится 300га, включая спортивные сооружения. К концу расчетного срока ее территория будет составлять 555га, что составляет 22 м2 на человека.
5. ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА
5.1.Внутригородские транспортные связи
Инженерно-транспортная инфраструктура города, включающая в себя дорожное хозяйство с инженерными сооружениями: мостами, путепроводами, пешеходными виадуками, - важнейшая составляющая организма города, комплекс, обеспечивающий жизнедеятельность, развитие и нормальное функционирование.
Современное положение

Общее протяжение улиц, проездов, набережных – 323 км.
Протяжение замощенных проезжих частей – 323 км.
Из них с усовершенствованным покрытием - 179,3 км или 55 %.
Все магистральные улицы и большинство улиц центра благоустроены.
Сложившаяся сеть транспортных связей в основном, отвечает современным требованиям. Плотность уличной сети 7,6 км/км2 высока, в связи со сформировавшейся структурой. Данное обстоятельство обеспечивает возможность организовать движение транспорта по параллельным улицам в часы - пик и при чрезвычайных обстоятельствах.
Плотность магистральных улиц в селитьбе - 2,6 км.
Основные недостатки современной улично-дорожной сети:
1. Ограниченные возможности транспортных средств на связи между северной и южной частями города.
2. Отсутствие комплекса транспортных развязок и путепровода на пересечении ул. Калинина с ж/д путями в западной горловине ст. Благовещенск.
3. Магистральная сеть Центрального района перегружена потоками пассажирского и грузового автотранспорта. Ввиду перегрузки основных узлов магистралей, потоки транспорта «растекаются» по жилым улицам Центрального района, дублирующим магистрали.
4. Значительная часть центра вдоль улиц Калинина, 50 лет Октября, Театральной и Горького является зоной дискомфорта жилой среды, требующей изменения транспортных потоков.
5. Отсутствие обходных дорог и коридоров для пропуска грузового транзитного транспорта.
6. Низкое техническое состояние мостов и путепроводов, требующее капитальных вложений на ремонт и реконструкцию.
7. Недостаточная ширина проезжих частей и низкая пропускная способность существующих мостов, в связи со значительным увеличением количества транспортных средств в городе.
8. Технические параметры магистралей центра и искусственных дорожных сооружений ниже нормативных и не отвечают существующим и, тем более, перспективным размерам авто движения.
9. Большое количество ж/д переездов с магистральными улицами и дорогами на территории города.
10. Отсутствие подземных пешеходных переходов в местах интенсивного движения транспорта и пешеходов.
Анализ напряженности транспортных потоков через сформированные районы города подтверждает сложности действующей системы пропуска автотранспорта, неравномерность транспортной нагрузки на отдельные районы города, выявляет зоны дискомфорта от воздействия транспортных потоков на жилую среду.
Перенасыщенность транспортом магистральной сети исторического центра и крупных транспортных узлов является причиной транспортных происшествий, источником повышенного уровня шума, загрязнения на территории жилой застройки, пробок на дорогах в час-пик.
Развитие транспортной инфраструктуры отстает от роста уровня автомобилизации.
Город может превратиться в большую автомобильную пробку, реальна угроза, что в ближайшее время транспортный поток захлебнется.
Выявленные проблемы ставят задачу защиты центра и жилых территорий вдоль перегруженных транспортных артерий всеми возможными способами.
Проектные решения
Задачи развития улично-дорожной сети:
1. Повышение качества транспортного обслуживания в общественно-деловом центре и на внешних связях.
2. Оптимизация автомобильных потоков. Обеспечение пропуска грузового
транспорта, в том числе транзитного, в обход селитебных и общественно-деловых зон.
3. Повышение транспортной доступности территории.
4. Обеспечение надежной связи между северной и южной частями города.
Программа    развития    транспортной    системы,    обеспечивающая    надежность транспортных связей и решение транспортных проблем, заключается в следующем:
-
 сохранение существующей исторически сложившейся системы магистральных улиц и дорог с учетом подхода к городу внешних автодорог;
-
 реконструкция и благоустройство существующей магистральной сети;

- расширение проезжих частей магистралей, уширение проезжих частей на перекрестках;

- организация уширений - карманов на автобусных остановках;
- организация дублеров магистралей, что особенно важно в связи с недостаточной шириной проезжих частей существующих магистралей;
- строительство обходов для пропуска грузового транзита за пределами жилой застройки для разгрузки существующей магистральной сети;
- формирование транспортных связей районов новой застройки со сложившимся городом;
- реконструкция существующих и строительство новых искусственных дорожных сооружений.
Система городских магистралей увязана с основными внешними дорогами, подходящими к городу.
Проектом принята следующая классификация улично-дорожной сети города:
· магистральные улицы общегородского значения с регулируемым
движением транспорта;

· магистральные улицы районного значения;
· магистральные дороги регулируемого движения;
· улицы и дороги местного значения:
а)  жилые улицы
б) дороги промышленных и коммунально-складских районов
Предусматривается сохранение существующего каркаса магистралей и реальные возможности осуществления проектных предложений с учетом существующей застройки, естественных и искусственных препятствий, выполненных ранее проектов.
Магистральные улицы и дороги общегородского значения обеспечивают связь планировочных районов города между собой, с центром и сетью внешних дорог.
Основные структурные оси:
-
кольцевая трасса по улицам Ленина – Калинина – Магистральной - Театральной, соединяющая центральный и северный районы;

-
кольцевая трасса по улицам Калинина - Игнатьевское шоссе - ул.Студенческой в промрайоне «Западный» - ул.Октябрьской, соединяющая центральный, северо​-западный районы и промрайон «Западный».
От кольцевых магистральных направлений отходят транспортные лучи во все городские районы и в удаленные населенные пункты в пределах города, расположенные на вылетных дорогах:
-
по ул. Ленина в западном направлении к стадиону, к садоводствам и на
Верхнеблаговещенское;
- по ул. Ленина в восточном направлении в Зейский район;
- по Игнатьевскому шоссе в плодопитомник, в аэропорт Игнатьево и далее на Бибиково;
- по ул. Калинина в северном направлении на Новотроицкое шоссе в с. Садовое, пос. Чигири и на Свободный;
- по ул. Театральной в северном направлении в Астрахановку, пос. Моховая Падь, с. Белогорье и на ст. Призейская у железнодорожного моста через р. Зею.
- по ул. Магистральной от Новотроицкого шоссе в восточном направлении по мосту через р. Зею в левобережный район и на автодорогу федерального значения «Подъезд к г. Благовещенску»;
Улица 50 лет Октября - меридиональная магистраль общегородского значения, соединяющая главную административную площадь города с привокзальной площадью в Центральном районе.
Широтная магистральная улица общегородского значения намечается по ул. Воронкова - ул. Кольцевой до ул. Театральной, соединяющая северо-западный и северный жилые районы.
Магистральные улицы районного значения обеспечивают связь в пределах пла​нировочного района и с системой общегородских магистралей, дублируя наиболее напря​женные участки сети. В городе, в основном, сохранены в существующей застройке сложив​шиеся магистрали районного значения и намечены новые в проектируемых районах.
Городские дороги обслуживают промышленно-коммунальные районы и предназ​начены для пропуска грузового автотранспорта. В перечне основных мероприятий по реа​лизации программы развития транспортной системы на первом месте стоит организация работ по строительству комплекса развязок в районе Калининского переезда потребует закрытия участков ул. Калинина.
В связи с этим, необходимо в первую очередь, строительство следующих объектов:
-
 Первоочередное строительство и реконструкция дублирующих магистралей для временного изменения схем движения по городу - ул. Мухина и ул. Шевченко;
- Строительство переезда по ул. Текстильной на пересечении подъездного железнодорожного пути к ОАО «ЖБИ 14» и МП «Гортеплосеть». Строительство железнодорожного переезда разгрузит ряд перекрестков, обеспечив северные районы дополнительной широтной магистралью по ул. Текстильной;
- Строительство магистрали общегородского значения по ул.Октябрьской на участке от ул.Лазо до ул.Загородной протяжением 4,6км;
- Строительство съездов на ул.Чайковского с путепровода на ул.Магистральной для разгрузки ул.Театральной;
- Строительство ул.Чайковского от ул.Тупиковой до автодороги на Астрахановку протяжением 1км с мостом через р.Чигири. Дорога для пропуска грузового транспорта в северном направлении вне селитьбы разгрузит ул.Театральную.
Строительство обходных дорог будет осуществляться поэтапно. Обходы в городе позволят уменьшить интенсивность движения на магистралях города и увеличат пропускную способность перекрёстков в городе:
- дорога западнее ТЭЦ и промрайона Западный общим протяжением 4,3км от автодороги на Верхнеблаговещенское до Игнатьевского шоссе;

- дорога от Игнатьевского шоссе по ул.Тепличной и далее от теплиц в северо​восточном направлении до Новотроицкого шоссе. Общее протяжение дороги - 4,4км;

- широтная магистраль в северном районе протяжением 4,6км от Новотроицкого шоссе до ул.Театральной в районе Моховая Падь.
Северо-западный обход г. Благовещенска
В настоящее время транзитное движение с Новотроицкого шоссе на Игнатьевское шоссе осуществляется по благоустроенным городским магистралям общим протяжением 14,2км (4,7км по Новотроицкому шоссе и 9,5км по Игнатьевскому шоссе), в том числе 9км в зоне жилой застройки. Северо-западный обход предусматривается по существующей территориальной до-роге в пос. Чигири протяжением 6,7 км, в т.ч. новый участок в обход центра п. Чигири до Новотроицкого шоссе 2,2 км. Автодорога позволит разгрузить магистральную сеть города, а также частично решить задачу транспортных связей в пос. Чигири. Длина пути уменьшится на 7,5 км.
Намечается территориальное развитие города на расчетный срок на северо-запад с выходом на мелиорированные земли совхоза Чигиринский. Для этого планировочная структура нового северо-западного района соединена с районами с востока вдоль Новотроицкого шоссе, с запада - с центральной магистралью пос. Чигири и территориальной дорогой, намечаемой севернее пос. Чигири. Северный обход пос. Чигири, соединяющий Игнатьевское шоссе и Новотроицкое шоссе, обеспечит пропуск транзита, минуя жилые районы Благовещенска.
5.2. Искусственные дорожные сооружения. 
Современное положение
На территории муниципального образования расположено 19 мостов, включая мостовой переход через реку Зею и 5 путепроводов.
Благовещенск расположен на слиянии рек Зеи и Амура. По р. Амур проходит госграница с Китаем. Связь с левобережным районом осуществляется по железнодорожному мосту через р. Зею расположенному в п. Белогорье и автодорожному мосту в створе ул. Магистральной.
Территорию города пересекают р. Чигири и р. Бурхановка, через которые построены малые мосты протяженностью 10-30м.
Основные искусственные сооружения на территории города:
1.Мостовой переход через р. Зею в створе ул. Магистральной. Протяжение - 1756м. Ширина проезжей части - 9м.
2.В комплексе с мостовым переходом через р. Зею в городе работают следующие транспортные сооружения:
· путепровод через основной ж/д путь в восточной горловине ст. Благовещенск;
· транспортная развязка движения в разных уровнях по типу «распределительное кольцо» на пересечении ул. Магистральной и ул. Театральной с автодорожным путепроводом в верхнем уровне в створе ул. Магистральной;
· путепровод через ул. Чайковского и ж/д путь в створе ул. Магистральной на подходе к мосту через р.Зею;
З.Путепровод через подъездной путь №33 в створе ул. Магистральной. Городской проезд в верхнем уровне.
4.Путепровод через подъездной ж/д путь в створе ул.Загородной - магистрали, ведущей в промрайон «Западный», и ул.Студенческой. Автодорожный проезд в верхнем уровне.
На территории города, помимо 4 путепроводов через ж/д пути, расположен 1 охраняемый переезд в створе ул.Калинина и 17 не охраняемых переездов.
        Основные недостатки транспортной инфраструктуры города:
1. Низкое техническое состояние мостов и путепроводов, требующее капитальных вложений на ремонт и реконструкцию.
2. Недостаточная пропускная способность существующих мостов, в связи со значительным увеличением количества транспортных средств в городе.
3. Отсутствие комплекса транспортных развязок и путепровода на пересечении ул.Калинина с ж/д путями в западной горловине ст.Благовещенск.
4. Большое количество ж/д переездов с магистральными улицами и дорогами на территории города.
5. Отсутствие подземных пешеходных переходов в местах интенсивного движения транспорта и пешеходов.
Проектные решения
Основные искусственные дорожные сооружения города - мосты, путепроводы через железные дороги, транспортные развязки движения в разных уровнях являются составной частью объектов транспортной инфраструктуры города.
Проектом предусматривается провести полное обследование искусственных сооружений и, на основании квалифицированных заключений о техническом состоянии, определить объемы и стоимости необходимых работ по содержанию, реконструкции и ремонту существующих сооружений, строительству новых мостов взамен аварийных.
Обоснование строительства второго автодорожного моста через р. Зея

Автодорожный мост через реку Зея в створе ул. Магистральной в г. Благовещенске построен по проекту института «Ленгипротрансмост» в 1981г. Мост находится в эксплуатации более 20 лет.
В настоящее время мост не только связывает г. Благовещенск с левобережным районом города, но также является основным автодорожным подъездом к г. Благовещенску от магистральной дороги федерального значения «Амур». Трасса а/д «Амур» в перспективе будет участком международного транспортного коридора Запад - Восток, включающего Транссибирскую ж/д магистраль и а/д «Чита - Хабаровск».
На левом берегу реки Зея к мосту подходит автодорога «подъезд к г. Благовещенску» - федерального значения, II технической категории.
На мосту через р. Зея организовано движение автотранспорта по одной полосе в каждую сторону.
Состав транспортного потока по мосту в период с 1992г. по 2003г. изменился.
Если раньше в потоке было 72% грузового транспорта и только 25% легкового, то в настоящее время легковой транспорт составляет 84%, а грузовой - 15%. 
Существующий  уровень  автомобилизации выше  среднего  по  России  и  составляет 323,1ед. автотранспорта на 1 тыс.чел., в том числе в личной собственности 282ед на 1тыс.чел., включая грузовые, автобусы, пикапы и легковые машины.
Количество легкового индивидуального транспорта, зарегистрированного в городе, - 50,3тыс.ед. Норма автомобилизации - 234,1привед.ед. на 1тыс.чел. с учетом мототранспорта.
В связи с размещением в левобережном районе садоводств, зон отдыха, высоким уровнем автомобилизации уже в настоящее время предельная интенсивность движения в час-пик по мосту через р. Зею достигает более 2,5тыс.ед. автотранспорта, что значительно превышает пропускную способность.
Нагрузки по мосту достигли пиковых величин, значительные задержки возникают на подходах к мосту по ул. Магистральной и на федеральной дороге в левобережном районе. В связи с этим вопрос о строительстве моста актуален уже более 15 лет.
Вопрос о строительстве второго автодорожного моста через реку Зею и варианты створов рассматривались в 1990-1993гг. и при корректуре генерального плана города институтами «Ленгипрогор» и «Ленгипротрансмост».
Улица Октябрьская генеральным планом намечается как магистраль общегородского значения.
Мост через реку Зею улучшит транспортную ситуацию в городе, разгрузит Игнатьевское шоссе и ул. Магистральную, перераспределив транспортные потоки.
Институт Урбанистики считает первоочередной задачей разработку специализированной организацией технико-инвестиционного обоснования строительства второго автодорожного моста через р. Зею с учетом длительного срока разработки проекта, экспертизы и утверждения проектной документации.
Транспортный комплекс в районе Калининского переезда
Учитывая сложность сложившейся транспортной ситуации в районе Калининского переезда, необходимо специализированной организации рассмотреть варианты решения узла для выбора оптимального, с точки зрения работы узла, возможностей финансирования и организации движения городского транспортного сообщения в период закрытия участков магистральной сети при строительстве.
Настоящим проектом предусматривается:
- Единовременное строительство путепровода большой протяженности (ориентировочно 600м без подходов) над существующей кольцевой развязкой, железнодорожной магистралью и над узлом примыкания к ул. Калинина, ул. Тенистой.
- Устройство развязки по типу «Труба» на примыкании ул. Тенистой к ул. Калинина для организации съездов. При этом потребуется закрытие железнодорожного переезда, расположенного по ул. Тенистой на расстоянии 100м от ул. Калинина с переводом грузоперевозок к предприятиям на автотранспорт.
- При необходимости сохранения ж.д. подъездных путей к промпредприятиям потребуется дополнительно строительство путепровода на ул. Тенистой.
- Поэтапное строительство комплекса транспортных сооружений в западной горловине станции Благовещенск в районе Калининского переезда:
1. Путепровод на пересечении ул. Калинина с железной дорогой.

2. Транспортная развязка движения в разных уровнях по типу «Труба» на примыкании к ул. Калинина, ул. Тенистой.

3. Реконструкция кольцевой развязки на пересечении ул. Калинина и Новотроицкого шоссе с ул. Магистральной и Игнатьевским шоссе - строительство путепровода над кольцевой развязкой.
Транспортное сообщение с промузлом Астрахановка
Автобусное сообщение с районом Астрахановка осуществляется от ул. Театральной через ж/д переезд, расположенный на 350м южнее улицы Шафира и далее через 2 ж/д переезда по ул. Морозова и ул. Садовой.
При развитии промузла «Астрахановка» с размещением комплекса железнодорожного транспорта и терминала необходимо обеспечить прямое сообщение с портом на р. Амур. Предусматривается пробивка ул. Чайковского с путепроводом через подъездные ж/д пути.
При выборе створа путепровода для выезда на ул. Чайковского необходимо учесть возможности поэтапной реконструкции и строительства магистральной сети северных районов и Астрахановки и строительства обходной дороги от Игнатьевского шоссе севернее пос. Чигири на Новотроицкое шоссе.
Проектом предложены створы путепроводов и транспортных узлов по ул. Шафира и по магистрали, расположенной на 400 м севернее ул. Шафира.

В створе новой северной широтной магистрали имеется территориальная возможность  организации  развязки  на  пересечении  с  ул. Театральной  и  выезда  на продолжение ул. Чайковского. Северная широтная магистраль в западном направлении ведет на Новотроицкое шоссе и далее севернее пос. Чигири на Игнатьевское шоссе.
Проектом предлагается строительство путепровода по ул. Шафира над железной дорогой, продолжением ул. Чайковского и над ж/д подъездом.
Проектом предусматривается строительство пешеходных переходов в разных уровнях.
Транспортная ситуация в городе улучшится в результате перечисленных мероприятий, включая строительство моста через р. Зея, обходных дорог, комплекса работ по ул.Калинина, Октябрьской и Чайковского.
5.3. Городской транспорт
Современное положение
Транспорт занимает особое место в городской инфраструктуре, обеспечивая жизнедеятельность экономики города и социально-экономические потребности населения.
Маршрутные пассажироперевозки осуществляются двумя видами общественного транспорта - муниципальными автобусом и троллейбусом и коммерческими маршрутными такси.
Маршрутные перевозки осуществляются на 25 городских, 8 пригородных и 10 междугородних маршрутах.
За последние 15 лет с 1990года в результате экономических преобразований и разгосударствления предприятий транспорта, большую долю на рынке транспортных услуг заняли коммерческие автобусы и микроавтобусы, имеющие лицензии на перевозки. Это свидетельствует о рентабельности городских перевозок.
Большинство городских автобусных маршрутов, по сути, являются пригородными, так как их конечные пункты расположены в периферийных районах, вне основного ареала городской застройки и образуют самостоятельные поселения (пос. Аэропорт, пос. Белогорье, п. Мухинка). Автобусные пригородные маршруты имеют остановки в пределах города.
Троллейбусные перевозки осуществляет МУП «Троллейбусное управление». Троллейбусное депо на 50 маш/мест с возможностью расширения до 100 маш/мест расположено по ул. Тенистой. Работает 4 маршрута троллейбуса. Линии троллейбуса проходят по Центральному району и связывают его с вокзалом и Северо-Западным районом. Протяжение линий троллейбуса по оси улиц - 16км.
Длина сети городского пассажирского транспорта с учетом совпадения элементов сети автобусных и троллейбусных маршрутов - 77км.
На работе пассажирского транспорта отразились перемены, произошедшие за период перестройки: сокращение уровня промышленного производства, превращение города в крупный торговый центр.
Произошло рассредоточение начала работы максимальной смены, изменилась напряженность и направленность пассажирского транспорта.
Основные недостатками работы пассажирского транспорта:

1.Сокращение за последние годы парка муниципального пассажирского транспорта.
2.Низкий коэффициент выпуска подвижного состава на линию из-за высокой степени износа.
3.Наличие большого количества коммерческих автобусов и такси на городских маршрутах, что оказывает двоякое воздействие на обслуживание пассажирских перевозок. С одной стороны, этот вид транспорта способствует сокращению интервалов движения, снижает пересадочность поездок на большие расстояния, но, с другой стороны, подвижный состав частных перевозчиков представлен автобусами малой вместимости, не предназначенными для массовых перевозок, вследствие чего увеличивается загрузка автотранспортом основных магистралей города и повышается степень их загазованности. Кроме того, частый транспорт снижает доходность муниципального транспорта, так как не обслуживает льготные категории пассажиров, составляющие 59 % от общего пассажиропотока.
Маршрутная сеть и остановочные пункты коммерческого транспорта и муниципальных автобусов и троллейбусов, особенно в центральной зоне совпадают.
В результате, интенсивность движения в часы «пик» на магистралях центральной зоны выше пропускной способности, особенно перегружены перекрестки и остановочные пункты, скорости передвижения падают, время на поездки увеличивается.
Необходимо создание центральной диспетчерской службы (НДС) для координации работы государственных и частых перевозчиков по расписанию. ЦДС должна собирать информацию с контрольных пунктов и координировать работу всех служб, чтобы исключить дублирование. В результате появится возможность убрать с линии лишние машины, разгрузить остановочные пункты.
Грузовой транспорт
Движение грузового транспорта осуществляется в смешанном потоке.
Доля грузового транспорта на вылетных магистралях составляет 14-20%, автобусов и троллейбусов - 5-7%.
Проектные решения
Транспортные системы - рентабельные объекты для инвестиций, т.к. косвенно влияют на рост производительности труда. Улучшение дорожно-транспортных условий влечет экономию времени, что повлечет за собой рентабельность и улучшение экономической ситуации.
На расчетный срок особенно актуальной является проблема развития городского электротранспорта, как более надежного и экологически чистого, который обладает высокой технической устойчивостью и динамическими характеристиками.
Для улучшения транспортного обслуживания следует в максимально возможной степени способствовать использованию населением общественного пассажирского транспорта, для чего развивать его структуру, совершенствовать систему тарифов, повышать комфорт, создавать преимущества в движении.
Ритмичность, безопасность и качество перевозок пассажиров может обеспечивать общественный транспорт, частный транспорт должен выполнять вспомогательную роль.
Однако процесс идет в противоположную сторону в результате конкуренции с коммерческим транспортом, переполняющим участки, транспортные перекрестки и остановочные пункты магистралей, что значительно уменьшает их пропускную способность.
Противодействием пробкам на основных магистралях могут быть планировочные и организационные решения и непопулярные меры по ограничению въезда машин в перегруженные зоны.
Проектом предлагается увеличить число крупных автобусов для работы на напряженных маршрутах в центре за счет передачи ряда менее загруженных маршрутов частникам. Мероприятие позволит загрузить остановки и увеличить скорость.
Принципиальным направлением в политике структурной перестройки экономики города должно стать обеспечение реконструкции транспортной системы. Улучшение транспортного обслуживания возможно при согласованной политике администрации города, служб градостроительного регулирования, транспортных и налоговых органов по следующим направлениям:

· использование разнообразных форм транспортного обслуживания (ведомствен​ный и муниципальный транспорт), финансовый лизинг подвижного состава;

· обеспечение приоритетного, развития общественного транспорта, повышение его конкурентоспособности с индивидуальным транспортом;

· организация работы частных перевозчиков на конкурсной основе на маршрутах городского автобуса;

· обновление подвижного состава и техническое перевооружение транспортных предприятий за счет местного бюджета и средств потребителей транспортных услуг;

· замена существующего парка на автомобили с улучшенными экологически безопасными характеристиками, оснащение транспорта нейтрализаторами;

· перевод автотранспорта на природный газ, т.к. его преимуществом является экологичность, безопасность, дешевизна, отсутствие дефицита;

· удовлетворение спроса на перевозки пассажиров при повышении качества обслуживания и безопасности перевозок;

· оборудование сети средствами автоматизации;
· внедрение системы координированного регулирования движения, реконструкция старых и строительство новых светофорных объектов, улучшение освещения улично-дорожной сети в вечернее и ночное время.
Комплексная схема организации дорожного движения г. Благовещенска разработана Омским государственным институтом системотехники в 2003году.
Основные мероприятия по организации системы организации движения, обеспечивающие увеличение пропускной способности магистралей и снижения аварийности на транспорте:

-
оптимизация схемы движения пассажирского транспорта и размещения конечных и остановочных пунктов;

-
внедрение  и   модернизация  технических  средств  регулирования  дорожного движения, совершенствование технологии управления светофорными объектами;

· оптимальное распределение транспорта по улично-дорожной сети.

Общегрузовой терминал
Город Благовещенск расположен на границе с Китаем. В проекте отмечается необходи​мость размещения общегрузового терминала, поставляющего высокий уровень сервисно​го и логистического обслуживания с максимально возможным использованием сущест​вующей транспортной инфраструктуры.
Одним из рекомендуемых вариантов размещения терминального комплекса в Бла​говещенске может быть территория, прилегающая к железной дороге в районе Астрахановка, где предусматривается размещение нового грузового двора. Для выбора оптималь​ного варианта размещения терминала должна быть произведена также оценка территори​альных возможностей ст. Благовещенск и выполнено технико-инвестиционное обоснова​ние строительства терминала.
6. ИНЖЕНЕРНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ
6.1. Водоснабжение
Проектом предусматривается дальнейшее развитие централизованной системы во​доснабжения в г. Благовещенск.
Вода в город подается двумя крупными водозаборами - «Амурский» из поверхно​стных вод р. Амур, и «Северный» - из подземных вод месторождения «Моховое» и подрусловых вод р. Зея, производительностью 50 тыс.м3/сут.
В качестве резервных источников водоснабжения при необходимости могут быть использованы существующие глубоководные скважины, расположенные в разных частях города. Использование их в качестве одного из основных источников водоснабжения не возможно, так как организация станций водоподготовки на каждой из них экономически нецелесообразны.
Водопроводная сеть принята однозонная, трассируется по кольцевой системе, обо​рудуется арматурой и пожарными гидрантами.
Система водоснабжения города принята низкого давления; категория по степени обеспеченности подачи воды - первая.
В городе необходимо провести текущий ремонт водопроводной сети. Проектом предусматривается строительство новых сетей в соответствии с прилагаемой схемой и ме​роприятиями программы «Развития и модернизации централизованного водоснабжения и водоотведения в г. Благовещенск на 2003-2008гг».
Генеральным планом предусмотрено:

· Завершение строительства второй нитки водовода от насосной станции пер​вого подъема до станции водоподготовки на «Северном водозаборе»;

· Строительство второй нитки водовода от станции второго подъема «Север​ного водозабора» до распределительных сетей города;

· Строительство водовода от «Северного водозабора» до п. Моховая Падь.

6.2. Канализация
Система канализации в г. Благовещенск сохраняется полная раздельная. Атмосферные воды отводятся по самостоятельной сети, проектное решение которой рассматривается в разделе «Инженерная подготовка территории».
Принципиальная схема хозяйственно-бытовой канализации сохраняется существующая. Главный напорно-самотечный коллектор, пересекающий город по диагонали с северо-запада на юго-восток, берет начало в Новом Северо-Западном (втором) микрорайоне, проходит через Северо-Западный и Центральный районы города. К нему примыкают коллектора: ул. Трудовая, Пионерская, Раздольная и Театральная, отводящие стоки от Северного района города. К северному коллектору примыкают отводящие линии от районов Моховая Падь, Астрахановка, Астрахановка Прибрежная и СП ВОС. Также к главному коллектору, примыкает коллектор, отводящий стоки от промпредприятий Центрального прибрежного района и СП-6 Спичечной фабрики. Стоки по главному коллектору транспортируются к главной канализационной насосной станции, откуда перекачиваются в приемную камеру очистных сооружений.
Прием стоков от промышленных предприятий осуществляется в соответствии с «Правилами приема производственных сточных вод в системы канализации населенных пунктов» после предварительной очистки на локальных очистных сооружениях предприятия.
Проектом также предусмотрено:

· Расширение городских очистных сооружений и модернизация оборудования на них с целью доведения качества очищенной воды до разрешенных к сбросу.

· Ремонт существующих сетей канализации и насосных станций.

· Строительство очистных сооружений в п. Аэропорт.

· Строительство канализационной насосной станции и напорного коллектора от п. Моховая Падь до насосной станции мясокомбината.

· Строительство напорного коллектора от насосной станции Спорткомплекс до камеры гашения

· Реконструкция существующего напорного коллектора от ГКНС до очистных сооружений.

6.3. Газоснабжение
Газоснабжение города осуществляется сжиженным газом. Сжиженный газ доставляется железнодорожным транспортом на газонаполнительную станцию (ГНС), расположенную в Западном промрайоне.
Производительность ГНС – 10 тыс.т. газа в год, проектная производительность - 28 тыс.т.
Расширение ГНС не намечается. Сжиженным газом от ГНС г. Благовещенска обеспечиваются потребители города и области.
Современный расход сжиженного газа по городу составляет 3,75 тыс.т/год, охват жилого фонда газоснабжением - 30% (данные ФГУП «Росинвентаризация»).
На перспективу потребителями сжиженного газа в городе сохранится, в основном, усадебный фонд в зоне децентрализованного теплоснабжения.
Весь вновь вводимый жилой и общественный фонд высотой 2 этажа и более и усадебный фонд в зоне действия сетей централизованного теплоснабжения намечено обеспечить электроплитами и централизованным горячим водоснабжением.
Расход сжиженного газа по городу на расчётный срок при охвате около 20% жилого фонда может быть увеличен до 4,5 тыс.т. газа в год.

6.4. Теплоснабжение
Основные решения по теплоснабжению города Благовещенска на перспективу приняты на основе разработанной в 2005г. «Схемы теплоснабжения города Благовещенска на 2015г. с перспективой до 2020г.» (Институт «СибНИПИэнергопром», Иркутск).
Развитие схемы теплоснабжения города на перспективу намечено на основе цен​трализации теплоснабжения, на базе Благовещенской ТЭЦ.
Проектом предусматривается: 
На период до 2015г.
- завершение II очереди расширения БТЭЦ с установкой 4-го турбоагрегата типа  Т- 110/120-130 и энергетического котла БКЗ-420-140;
- проведение III очереди расширения БТЭЦ до установленной тепловой мощности 1180 Гкал/час без учета (в связи с консервацией) водогрейных мазутных котлов КВГМ-100; установка дополнительно трех водогрейных котлов КВТК-100;
- в соответствии с предложениями администрации города ввод дополнительной ко​тельной в Северном районе производительностью порядка 20Гкал/час с размеще​нием ее в Северном промрайоне;
- ликвидация 28 мелких муниципальных котельных; в работе остаются 7     муници​пальных котельных общей тепловой мощностью 35гкал/час;
- ликвидация 25 ведомственных котельных с сохранением в работе 22 котельных общей мощностью 236 Гкал/час (включая котельную ПТФ).
Сохраняемые в работе котельные расположены в наиболее удаленных от зоны цен​трализованного теплоснабжения БТЭЦ, на них намечена замена котлов, обработавших свой ресурс на новые.
Централизованное теплоснабжение районов, удаленных от основного города, пре​дусматривается от ряда муниципальных и ведомственных котельных.
Наиболее крупные из них: 
Район Аэропорт –

    Котельная авиапредприятия
                              6,7 Гкал/час
Район Моховая Падь и Астрахановка –

    Котельная Амурский бройлер (пос. Астрахановка)
75Гкал/час
    Котельная ДОС
                                                            4,9Гкал/час
Район Белогорье –

    Две котельные БМЖКХ                                               13.4 Гкал/час 
    Котельная БСМ                                                             13.2 Гкал/час 
       На расчетный срок тепловые нагрузки централизованного теплоснабжения жилищ​но-коммунального сектора основного города увеличатся на 200гкал/час.
Проектом генплана на расчетный срок предусматривается ввод нового крупного источника тепла - районной отопительной котельной в северной части города. Площадка котельной предусмотрена  в районе п. Астрахановки –с. Садовое, южнее территории мясокомбината.
Производительность котельной – 200 Гкал/час. Ввод нового крупного источника тепла будет способствовать надежности тепло​снабжения города.
Площадка новой котельной выбрана с учетом направления господствующих ветров и благоприятна для строительства короткого подъездного железнодорожного пути.
Развитие тепловых сетей
I
Развитие тепловых сетей на I очередь строительства принято в соответствии с решениями «Схемы теплоснабжения г. Благовещенска до 2015г.». В период до 2010г. намечается:
- для выдачи тепловой мощности ТЭЦ по тепломагистрали №3 необходимо завершение;

- строительства тепломагистрали по ул. Октябрьская, Шимановского до ул. Амурской;
- в связи с перераспределением зон действия тепломагистралей и подключением потреби​телей от закрываемых котельных в Центральном районе города, потребуется построить новые 2-х трубные сети суммарной протяженностью около 6,2 тыс.м. средним диаметром 300мм, в том числе:
        - по т.м. №1 – 950 м, 2dср350мм;

· по т.м №3 - 1,6 тыс.м, 2d1ср450мм;
· по т.м.№2 - 3,6 тыс.м, 2dср250мм.
Новые тепловые сети намечено построить по улицам Островского, Тенистая, Зейская, Кузнечная, Комсомольская, Шимановского, Лазо.
Перекладка теплосетей на большие диаметры намечены по улицам Амурская, Те​атральная, Островского, Красноармейская.
В период 2010-2015гг. проектом намечается для выдачи тепла III очереди расширения БТЭЦ строительство новой 2-х трубной теп​ломагистрали диаметрами 700-600 мм - ответвления от т.м. № 4 в районе ул. Воронкова.
Тепломагистраль прокладывается по ул. Воронкова 2,1 км (2d700), далее по ул. Кольцевая 1,8км (2d 600).
В районе пересечения с Новотроицким шоссе теплотрасса прокладывается по шоссе и далее - на восток в район нового строительства I очереди.
В связи с тем, что т.м. №4, построенная в 1986г., отрабатывает свой ресурс, намечена реконструкция т.м. №4 от ТЭЦ до ул. Воронкова на больший диаметр (1000-800,700мм.) и строительство нового ТП-76 по ул. Воронкова.
Общая протяженность реконструируемой т.м.№4 - около 4.3тыс.м.
В северном промышленном районе намечено строительство т.м.от новой котельной до т.м. по ул. Кольцевая (I=500м, 2(d400).
Расчетный срок
Строительство теплосетей в этот период будет связано с выдачей тепла от новой РК и теплоснабжением крупного нового жилого района  в северной части города.
На расчетный срок предусматривается строительство т.м. 2d700 от новой РК в Северный район до стыковки с тепломагистралями БТЭЦ и ответвление в новый жилой район. Сети нового жилого района закольцовываются с теплосетями БТЭЦ.
Для теплоснабжения нового жилого района потребуется перераспределение тепла между т.м.№4 БТЭЦ и тепломагистралью от новой РК.
Прокладка тепломагистралей по незастроенным территориям намечена надземной на низких опорах, в пределах застройки - подземной в непроходных железобетонных каналах.
Система теплоснабжения города сохраняется закрытой застройкой, присоединение систем горячего водоснабжения - по 2-х ступенчатой схеме. Отопительный график -130/70С.
В качестве нетрадиционных источников тепла рекомендуется использование гелиоустановок и теплонаносных установок.
С целью экономии тепла все жилые и общественные здания рекомендуется оборудовать домовыми теплосчетчиками.
6.5. Электроснабжение

В соответствии с имеющимися проектными работами по схемам развития энерго​снабжения узла г. Благовещенска генпланом намечаются следующие мероприятия: 
I очередь строительства
- завершение II очереди расширения Благовещенской ТЭЦ на тепловом потреблении с установкой турбоагрегата №4 мощностью 110тыс.квт с увеличением электрической мощ​ности БТЭЦ до 390тыс.квт;
- для выдачи электрической мощности 4-го турбоагрегата строительство новой 2-х цепной ВЛ-110кв БТЭЦ-п/ст Благовещенская;
- для выдачи дополнительной электроэнергии в КНР в объеме 1000млн.квтч/год и 135тыс.квт строительство второй межгосударственной ВЛ-220кв п/ст Благовещенская -промрайон (КНР);
- замена на п/ст Благовещенская трансформатора 6З тыс.ква на трансформатор мощно​стью 125 тыс.ква; мощность подстанции составит 2x125 тыс.ква; расширение ОРУ-220 кв;
- строительство п/ст 110/10кв Северная в северном планировочном районе мощностью 2х16тыс.ква; подключение подстанции - по ВЛ-110 кв от п/ст Благовещенская и отпайкой от ВЛ-110кв Благовещенская - Центральная;
- реконструкция п/ст 110/35/10кв Центральная с заменой устаревшего оборудования;
- замена силовых трансформаторов 110кв на п/ст Сетевая (2х40мва);
- замена трансформаторов на п/ст 110/10кв Кооперативная (2x6,3 мва);
- реконструкция подстанций 35/10кв Амур, Зейская, Астрахановка с установкой на каждой из них трансформаторов 2х16мва; 

- реконструкция ряда сетей 35кв, перенос их на другие трассы с частичной прокладкой кабелем 35кв;
- закольцевать п/ст 110кв Западную с п\ст Портовая кабелем 110кв.
Для надежности электроснабжения района Благовещенска в связи с выдачей уве​личенной мощности в КНР в проекте генплана предусмотрена возможность строительст​ва ВЛ-500 кв п\ст Амурская - Благовещенск и перевод подстанции Благовещенская 220 кв на напряжение 500/200/110кв.
Расчетный срок
- строительство закрытой п/ст 110/10кв Восточная в Центральном районе мощностью 2x16 мва; подключение подстанции от ВЛ-110кв Центральная - Портовая;
- расширение п/ст 110/10кв Чигири 2х25мва для электроснабжения района «Новый»;
- по мере необходимости перекладка ВЛ-35 кв в кабель в Центральном районе города.
Распределение электроэнергии сохраняется кабелями 10 кв, схема сетей 10 кв тре​бует реконструкции с разделением нагрузок жилищно-бытовых и промышленных потре​бителей.
В районе Астраханские луга проектом генплана отведена площадка для размеще​ния экспериментальной станции по внедрению ветровых энергоустановок и других нетра​диционных источников энергии.
6.6. Инженерная подготовка территории
Настоящим    проектом    намечается    следующий    комплекс    мероприятий    по инженерной подготовке территории г. Благовещенска: 
- подсыпка территории;
- берегоукрепление рек Амура и Зеи;
- поверхностный водоотвод и понижение уровня грунтовых вод; 
- регулирование русел и благоустройство рек Бурхановки, Чигири и других внутренних водотоков и водоёмов;
- засыпка оврагов; организация пляжей.

7. ЭКОЛОГИЯ. ПРОБЛЕМЫ И РЕШЕНИЯ
   Существующее положение
Предложения по решению экологических проблем являются обязательной частью проекта генерального плана. Генеральный план основывается на общих принципах, основных требованиях и генеральных направлениях государственной Концепции перехода Российской Федерации к модели устойчивого развития. Директивной задачей этого подхода является обеспечение безопасности проживания населения на территории города, повышение качества жизни, придание городу дополнительных функций, формирование его образа и делового имиджа в регионе и стране, что должно стать базой  для создания новой градостроительной политики развития и управления городом.
Город Благовещенск  является достаточно урбанизированной территорией с развитой планировочной, социальной, инженерной инфраструктурами, которые в той или иной степени оказывают воздействие на окружающую среду. 
Экологическая обстановка на территории г. Благовещенска оценивается как напряженная. Основными источниками воздействия на окружающую среду являются предприятия энергетики, жилищно-коммунального хозяйства, промышленные предприятия и автотранспорт.
Высокая антропогенная нагрузка на атмосферу создается на фоне неблагоприятных метеорологических условий рассеивания примесей (слабые скорости ветра, большая повторяемость приземных инверсий), характерных для данного региона, особенно в холодный период. Кроме того, на состояние атмосферного воздуха значительное влияние оказывает естественная запыленность, которая зависит от состояния дорог, проездов и дворовых территорий. Среднегодовая запыленность по городу превышает ПДК (предельно допустимую концентрацию) в 3 раза.
При громадной обеспеченности водными ресурсами г. Благовещенск не обеспечен качественной питьевой водой по нормативу из-за недостаточной очистки, используемой воды, как из поверхностного источника реки Амур, так и подземных источников. Кроме того, качество воды ухудшается при прохождении по водопроводной сети из-за высокого уровня износа последней.
Реки Амур и Зея относятся к высшей категории рыбохозяйственного значения, поэтому качество сточных вод должно соответствовать нормативно чистые. В настоящее время уровень очистки сточных вод на очистных сооружениях канализации не соответствует даже временно согласованным сбросам, кроме того, в п. Моховая падь и п. Аэропорт сброс сточных вод осуществляется без очистки.
Негативное влияние на состояние земель города оказывает загрязнение и захламление их промышленными отходами, которые вывозятся кроме городской свалки в другие места, образуя многолетние несанкционированные свалки.
В городе остро стоит вопрос с организацией вывоза и утилизацией твёрдых бытовых отходов (ТБО). Городская свалка и несанкционированные свалки ТБО, которые образуются вокруг садоводств, являются источниками загрязнения поверхностных и подземных вод, создают вокруг антисанитарные условия.
В градостроительной практике большое значение имеет уровень озелененности территории застройки, показывающий отношение озелененных территорий различного назначения в пределах застройки. Именно этот показатель определяет санитарно-гигиеническое состояние города, его функциональные и эстетические качества. Этот показатель рекомендован не ниже 40%. Общая площадь озелененных городских территорий близка к нормативу по площади города и недопустимо минимальна в пределах застройки.
Обеспеченность населения озелененными территориями общего пользования с 1981 по 2005год неуклонно сокращается и составляет всего     1,9 м2/чел. вместо положенной по СНиП 2.07.01-89 для населения г. Благовещенска не менее 16м /чел.
В 1981г. на одного жителя Благовещенска приходилось 6,2 м насаждений - 110га. По Генеральному плану в 1987г. общественные зеленые насаждения составили 4,3м /чел - 87,3га. Все данные указывают на прогрессирующее сокращение зеленых насаждений всех категорий (общественные, внутриквартальные и др.).
Значительны негативным фактором городской среды в Благовещенске является шум, основным источником которого являются все виды транспорта: автомобильный, рельсовый железнодорожный; промышленный шум от промплощадок, от трансформаторов.
Шум от автотранспорта  занимает первое место среди основных источников шума в городской среде.
Все вышеперечисленные антропогенные факторы не могут не оказать отрицательного влияния на  здоровье человека.
В решениях генерального плана города Благовещенска предусмотрен ряд мероприятий, позволяющих улучить экологическую ситуацию.
     Проектное решение

Воздухоохранные мероприятия.
        Комплекс воздухоохранных мероприятий, предусмотренных в генеральном плане включает технологические, организационные и планировочные мероприятия, которые должны обеспечить благоприятные экологические условия  проживания населения при выполнении решений генплана.
Технологические мероприятия предусматривают:
· внедрение современного оборудования тепловых источников, обеспечивающих высокий процент сгорания топлива;
· внедрение    тепло-  и   энергосберегающих   технологий    на   предприятиях теплоэнергетики;

· в качестве альтернативных   источников   теплоснабжения   рекомендуется внедрение гелиоустановок;
· модернизация неэффективных котельных, не подлежащих закрытию, в том числе:
а) изменение технологической схемы работы котельной (переход на трехтрубную систему теплоснабжения);
б) модернизация и реконструкция котельного оборудования:
    - замена чугунных котлов на стальные современной конструкции;
    - замена паровых и водогрейных котлов отработавших ресурс,         установленный заводом-изготовителем;
    - замена сетевых насосов К160/20 на К45/30;
    - установка   дополнительных   поверхностей   нагрева   в   топках       чугунно- секционных котлов.
в)  установка  приборов   нового  поколения  для  измерения,   контроля  и  учета параметров работы котельных;
г)   внедрение частотного регулирования сетевых насосов на ЦТП;
д)  вывод из работы мазутных емкостей на котельной мазутохранилища.
· модернизация систем газоочистки на объектах теплоэнергетики;
· внедрение малоотходных и безотходных технологий на предприятиях города;
        Внедрение   этих   мероприятий   позволит   уменьшить   выбросы   в   атмосферу   города приблизительно на 25-30 %.
Организационные мероприятия предусматривают:
· Закрытие нерентабельных котельных.

Ввиду того, что основными источниками загрязнения воздушного бассейна являются объекты теплоэнергетики и в первую очередь небольшие малорентабельные котельные, генпланом предусматривается в соответствии со схемой теплоснабжения г. Благовещенска на первую очередь закрытие 28 муниципальных котельных и 25 ведомственных котельных. Для обеспечения прироста тепловых нагрузок города за счёт нового строительства и закрытия котельных, к 2010 году предусматривается завершение строительства II очереди БТЭЦ.
В результате закрытия мелких нерентабельных котельных валовые выбросы в атмосферу сократятся почти на 4 тыс. тонн в год.
На расчётный срок генпланом предусматривается строительство районной котельной в промзоне «Астрахановка».
· Организация СЗЗ предприятий (на I очередь), озеленение зон в     соответствии с СанПиНом 2.2.1/2.1.1.1200;

· Благоустройство дорог (на I очередь);
· Сокращение открытых почвенных пространств путем разбивки газонов;
· Регулярный полив улиц в теплый период;
· Организация контроля за химическим составом выхлопных газов автотранспорта;
· Разработка и организация экологического мониторинга за состоянием атмосферного воздуха;
· Разработать сводный том ПДВ для г. Благовещенска на основании проектов ПДВ всех промышленных предприятий, и объектов теплоэнергетики, имеющих выбросы в атмосферу.

Планировочные мероприятия и организация санитарно-защитных зон
Градостроительные планировочные мероприятия в жилых и промышленных районах, способствующих улучшению качества окружающей среды, сводятся к следующему:
Упорядочение и благоустройство территорий промышленных районов.
Вынос промышленных предприятий, расположенных среди жилой застройки, в существующие и проектируемые промрайоны.
Резервирование территорий, необходимых для дальнейшего развития промышленных районов.
Организация санитарно-защитных зон.
Оптимизация движения автотранспорта.

Организация и упорядочение подъездных транспортных путей.
Рациональное размещение автотранспортных предприятий и других транспортных объектов.
Организация системы зелёных насаждений.
Оптимизация движения автотранспорта
Развитие   улично-дорожной   сети   и   оптимизация   движения   автотранспорта предусматривает не только повышение качества транспортного обслуживания в городе, но   и   отвечает   экологическим   требованиям,   уменьшая   интенсивность   движения   в центральной части города.
Проектные решения генерального плана предусматривают:
• Уменьшение интенсивности движения за счёт предложения рациональной транспортной схемы;
Генеральным планом предложена реконструкция и благоустройство существующей магистральной сети - расширение проезжих частей магистралей, уширение проезжих частей на перекрестках, организация уширений - карманов на автобусных остановках, организация дублеров магистралей, что особенно важно в связи с недостаточной шириной проезжих частей существующих магистралей; строительство обходов для пропуска грузового транзита за пределами жилой застройки для разгрузки существующей магистральной сети.
•   строительство   обходной  дороги   и   вывод   транзитного   автотранспорта   с городских магистралей;
Генеральным планом предусматривается северо-западный обход г. Благовещенска.
В настоящее время транзитное движение с Новотроицкого шоссе на Игнатьевское шоссе осуществляется по благоустроенным городским магистралям общим протяжением 14,2км (4,7км по Новотроицкому шоссе и 9,5км по Игнатьевскому шоссе), в том числе 9 км в зоне жилой застройки.
Северо-западный обход предусматривается по существующей территориальной дороге в пос. Чигири протяжением 6,7км, в т.ч. новый участок в обход центра п. Чигири до Новотроицкого шоссе 2,2км.
Автодорога позволит разгрузить магистральную сеть города, а также частично решить задачу транспортных связей в пос. Чигири. Длина пути уменьшится на 7,5км;
· Противодействием пробкам на основных магистралях могут быть планировочные и организационные решения и непопулярные меры по ограничению въезда машин в перегруженные зоны.
· Проектом предлагается увеличить число крупных автобусов для работы на напряженных маршрутах в центре за счет передачи ряда менее загруженных маршрутов частникам. Мероприятие позволит загрузить остановки и увеличить скорость.
· реконструкция транспортной системы:
- обновление    подвижного    состава    и    техническое    перевооружение транспортных предприятий;
- внедрение природоохранных технологий на автомобильном транспорте:
- замена существующего парка на автомобили с улучшенными техническими
показателями,
экологически
безопасными характеристиками, оснащение транспорта нейтрализаторами;
- перевод автотранспорта на топливо соответствующее уровню Еurо-2 и Еurо -3, применение природного и сжиженного нефтяного газов;
· Развитие экологически чистого общественного транспорта - троллейбуса;
· Стратегическое направление развития сети АЗС:
· На въездах в город предусматриваются:
- полная сертификация всех АЗС и АЗК - уровень оборудования и услуг
должен соответствовать мировым стандартам и требованиям;
- на АЗС должны предусматриваться подземные емкости для хранения
топлива и комплекс мероприятий для предотвращения загрязнения
окружающей среды, исключающий выброс паров в атмосферу и проливы бензина на землю.
· На въездах в город предусматриваются:
· автоматические мойки машин с замкнутым циклом водоснабжения, предотвращающим загрязнение окружающей среды;

· пункты экологического контроля.
Организация системы зелёных насаждений.

        Проектом генерального плана г. Благовещенска, предлагается на базе существующих городских лесов организация двух лесопарков общей площадью 178,0 га. Оба парка располагаются западнее города:

· район озера Монументское - 40,0га;

· урочище Левая Россошинка - 138,0га.

Необходимо создать благоустроенную лесопарковую зону с объектами круглогодичного действия.
Кроме насаждений общего пользования проектом предусматриваются  насаждения других категорий:

· озеленение улиц, микрорайонов и участков общественной застройки;

· зеленые насаждения специального назначения (санитарно- защитные зоны).

Водоохранные мероприятия.
В целях восстановления и сохранения качества поверхностных вод, улучшения условий обитания гидробионтов и ликвидации очагов эпидемиологической ситуации предусматривается:

· полностью исключить сбросы загрязненных промышленных, сельскохозяйственных и поверхностных сточных вод в водотоки и водоемы города;

· планомерно производить сокращение объемов водопотребления на производственные нужды за счет внедрения маловодных технологий, а также увеличения доли оборотного водоснабжения и повторного использования очищенных сточных вод.

Проектом предусматривается комплекс технологических, инженерно-технических, и организационно-планировочных мероприятий с целью исключения сброса в водные объекты неочищенных и недостаточно очищенных коммунальных, производственных и дренажно-ливневых сточных вод с неблагоустроенных прибрежных территорий города. Ниже приводится перечень необходимых мероприятий по охране поверхностных вод от загрязнения, засорения и истощения:

· реконструкция (~160 км) и строительство новых канализационных сетей (~37км);

· модернизация и увеличение мощности городских очистных сооружений канализации (до 104 тыс.м3/сут.);

· реконструкция локальных очистных сооружений сточных вод ООО «Амурский бройлер»

· обеспечение более полного изъятия биогенных веществ (соединений азота и фосфора) из хозяйственно-бытовых и сельскохозяйственных сточных вод;

•    строительство локальных очистных сооружений на существующих и вновь
организуемых предприятиях для более полного изъятия ионов тяжелых металлов и нефтепродуктов;

· внедрение ресурсосберегающих технологий на водоемких предприятиях города, строительство и реконструкция систем оборотного водоснабжения;

· организация сбора и очистки дождевых и талых вод с существующих и намечаемых к освоению селитебных и производственных территорий города (см. раздел «Инженерная подготовка территории»), строительство очистных сооружений и коллекторов ливневой канализации;

· расчистка русел рек, и прибрежных территорий от мусора и хлама, проведение берегоукрепительных работ;

· Сбор и очистка ливневых и талых вод с территорий индивидуальных гаражей. На 1 очередь предусматривается вынос индивидуальных гаражей из водоохраной зоны реки Амур.

Мероприятия по организации санитарной чистки города.
1. Организовать в городе селективный сбор ТБО с целью получения вторичных ресурсов и сокращения объема обезвреживаемых отходов.
2. Организация централизованной сортировки мусора на заводе, в соответствии с существующим проектом «Строительство завода по переработке ТБО». Сортировка мусора может начинаться на месте его образования, т.е. населением, что потребует: проведение разъяснительной работы, как на местах (в жилищных участках), так и в средствах массовой информации, организации контейнерных площадок, а в частном секторе организации сбора и хранения мусора в мешках (например, разного цвета) и вывоз по расписанию или по заявке. При этом на заводе будет проводиться более тщательный отбор утильной фракции отходов.
3. Оптимальная эксплуатация полигона ТБО будет обеспечиваться за счёт изъятия утильной фракции и соответственно уменьшения размещаемых ТБО (на 30-50%). Кроме того, предусматривается захоранивать не утилизируемую часть отходов в виде брикетов с предварительным уплотнением. Существующие компакторы и прессоры позволяют уменьшать объём мусора от 2 до 8 раз. В результате компактного складирования мусора можно увеличить срок эксплуатации полигона в 1,5-2 раза.
4. Генпланом предусматривается строительство завода по переработке ТБО с СЗЗ -300 м. Целесообразно его разместить рядом с полигоном, что и предусматривается генпланом. Однако возможно рассмотреть варианты выбора площадки под строительство завода вдоль Новотроицкого шоссе, но на территории Благовещенского района.
5. На территории полигона должен быть предусмотрен приём твёрдых отходов лечебно-прфилактических учреждений (ЛПУ) в соответствии с правилами сбора, хранения и удаления отходов (ЛПУ) (СП 2.1.7. 1038-01).
6. На территории полигона должна быть предусмотрена термическая установка для сжигания трупов павших животных, согласно санитарно-гигиенических требований.
7. На стадии разработки схемы территориального градостроительного планирования развития Амурской области, необходимо выбрать площадку под полигон токсичных промышленных отходов.
8. 0сновные мероприятия по организации территории 
на первую очередь строительства
Анализ существующего положения позволил выявить основные проблемы, без решения которых невозможно обеспечить жизнедеятельность города. В первую очередь это относится к инженерной и транспортной инфраструктуре, так как уже на современном этапе, даже без увеличения численности населения, дальнейшее развитие города, его инвестиционная привлекательность, качество жизни населения стоят в прямой зависимости от комплексного инженерного обеспечения городских территорий. Все расчеты первой очереди строительства произведены на срок до 2015 года на проектную численность населения города - 230 тыс. человек.

Жилищное строительство
На I очередь объем нового жилищного строительства определен в размере 915 тыс.м2, убыль жилищного фонда, за счет сноса ветхих зданий – 80тыс.м2, средняя жилищная обеспеченность составит 24,3м2/чел., среднегодовой ввод жилищного фонда -130 тыс.м2.

Около 40% от нового строительства будет размещено в существующей застройке за счет ее реконструкции и уплотнения. Остальная часть нового жилищного строительства будет вестись на свободных территориях в Северном и Западном районах.

Для размещения жилищного строительства на свободных территориях выделяется 258 га. В Северном районе для размещения нового жилищного строительства многоэтажной застройки выделяется 230 га, где размещается 545 тыс.м2. при плотности 7200 м2/га, для малоэтажной индивидуальной жилой застройки здесь выделяется 140 га, где размещается 194 тыс.м2 при плотности 1500 м2/га. В Западном районе на свободных территориях, площадью 28 га, планируется ввод многоэтажной застройки - 205тыс.м2.

Структура нового жилищного фонда по этажности:

· малоэтажный с участками - 18% - 274,5 тыс.м2 при плотности 1500м2/га;

·  малоэтажный без участков - 2 % - 20 тыс.м2, при плотности 4000 м2/га;
· многоэтажный - 80% - 1205,5 тыс.м2, при плотности 7200м2/га.

Все площадки нового жилищного строительства максимально приближены к существующим инженерным коммуникациям.

Организация системы культурно-бытового обслуживания населения Общественная застройка.
Сложившаяся система культурно-бытового обслуживания претерпит незначительные изменения в ближайшие годы. Первоочередное строительство объектов будет вестись в соответствии с потребностью города в них.

Норма обеспеченности детскими дошкольными учреждениями определена в соответствии с прогнозом возрастной структуры населения и составляет на первую очередь 45 мест на 1000 жителей при охвате 80 % детей дошкольного возраста. В связи с тем, что на сегодняшний день в городе существует дефицит детских образовательных учреждений, а так же учитывая, что на первую очередь процент детей в возрасте от 0 до 6 лет возрастет, то существует потребность в строительстве 17 детских садов, емкостью 250 мест каждый.

По прогнозу генерального плана в течение первой очереди произойдет дальнейшее сокращение доли детей школьного возраста за счет вступления в эту возрастную группу малочисленных групп детей, рожденных в конце 90-х годов XX века и начале XXI века. В соответствии с принятым прогнозом возрастной структуры норматив обеспеченности общеобразовательными школами на первую очередь составит 110 мест на 1000 жителей. В целом на I очередь потребность в общеобразовательных школах составит 25300 мест, хотя фактическая емкость школ составляет 14725 мест.

В связи с острой нехваткой ДОУ и общеобразовательных учреждений проектом предлагается строительство 17 ДОУ и 8 школ, основная часть которых будут построены в районах новой жилой застройки в Западном, Центральном и Северном районах, остальные будут размещаться в жилых кварталах, где существует дефицит этих учреждений.

Расчет потребности в детских дошкольных учреждениях и общеобразовательных школ в районах нового строительства

	№№ п/п
	Название района
	Численность
населения,

тыс. чел
	Потребность в ДОУ,мест
	Потребность в

общеобразовательных

учреждениях,мест

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Западный

промышленно-

селитебный
	6,8
	305
	748

	2
	Центральный
	19,0
	855
	2090

	3
	Северный
	23
	1035
	2530


Более детально вопрос размещения строительства ДОУ и общеобразовательных школ должен решаться при разработке проектов застройки районов, в которых они рассматриваются как элементы обслуживания микрорайонов, куда и включаются участки их территорий.

На первую очередь потребности в больничных койках не отмечается. Необходимо улучшить качество существующих учреждений. Одной из насущных проблем, стоящих перед городом, является нехватка поликлиник. Поэтому предлагается строительство 5 поликлиник, две из которых будут размещаться в кварталах нового жилищного строительства Центрального и Северного планировочных районов. В Северном районе и в пос. Мухинка предлагается строительство детских домов семейного типа на 250мест каждый и домов престарелых для инвалидов и лиц с физическими нарушениями по 400мест каждый.

В соответствии с заданием Департамента здравоохранения администрации Амурской области от 12.09.2005 №10-3412 проектом предлагается развитие существующей сети больничных учреждений областного значения. 

Основной объем общественной застройки строительства будет вестись в районах нового жилищного строительства. В Центральном и Северном районах предполагается строительство гостиниц, общественных центров, спортивно-зрелищного банно-оздоровительного комплекса, бассейнов, стадионов. В соответствии с заданием Управления культуры администрации города Благовещенска от 20.07.2005 №411, проектом предлагается строительство культурного комплекса в Северном районе с широким видом услуг: киноконцертный зал на 500мест, школа искусств, филиал ЦБС, детский досуговый центр на б00мест.

В Центральном районе предлагается строительство цирка и картинной галереи.

Проектом предлагается строительство 1 пожарного депо в Северном районе на 8 автомобилей.

В целом по городу площадь объектов культурно-бытового обслуживания на первую очередь будет составлять 350га

           Промышленные предприятия
В настоящее время в селитебной территории можно выделить участки промышленных предприятий, которые не функционируют или имеют большие СЗЗ, что отрицательно сказывается на эффективности использования городских территорий. Город имеет ограниченные территориальные ресурсы, как для жилищной, так и для общественной застройки. Промышленность, находящаяся в селитьбе не соответствует ее функциональному значению. Поэтому вынос промышленных предприятий улучшит экологию города, а на освободившихся территориях будет размещаться общественно-деловая застройка, которая гармонично вписывается в городскую среду. Проектом предлагается вынос промышленных предприятий из исторического центра города, расположенных в береговой части реки Амур, таких как ОАО «Благовещенский электроаппаратный завод», ООО«Амур-Аква» в Западный промышленный район, ОАО «Амурский хлеб», ОАО«Винзавод» в Астрахановку.

На первую очередь отмечается необходимость размещения общегрузового терминала, поставляющего высокий уровень сервисного и логистического обслуживания с максимально возможным использованием существующей транспортной инфраструктуры.

Одним из рекомендуемых вариантов размещения терминального комплекса в Бла​говещенске может быть территория, прилегающая к железной дороге в районе Астрахановка, где предусматривается размещение нового грузового двора, площадью 10 га.

В Западном промышленно-селитебном районе проектом предлагается строительство инвестиционной зоны транзитно-транспортного потенциала, площадью 9 га. Такую же зону предлагается разместить за пределами существующей городской черты на примыкании к Новотроицкому шоссе проектируемой северной обходной дороги, площадью 7 га.

В Астрахановке предлагается строительствомусороперерабатывающего завода площадью 3 га.

Размещение гаражей индивидуальных машин будет осуществляться во всех районах города, занимаемая ими территория будет составлять 50 га.

Транспортная инфраструктура 

Внешние транспортные связи
Таможенные терминальные комплексы с центром логистики

· в районе "ПАТО" по ул. Пионерской;
· в районе речного порта;

· в районе Астрахановки.

Внешние дороги и автотранспорт
Сохраняется сложившаяся структура внешних автодорог. Проектом предлагается на первую очередь строительства:
· Реконструкция существующих автодорог и развитие инфраструктуры придорож​ной зоны;

· Реконструкция и строительство федеральной дороги "Подъезд к г. Благовещенску" по параметрам I технической категории;

· Строительство западного обхода города, соединяющего дорогу на Верхнеблагове​щенское с Игнатьевским шоссе;

· Реконструкция и строительство федеральной дороги "Подъезд к г. Благовещенску" по параметрам I технической категории;

·  Строительство западного обхода города, соединяющего дорогу на Верхнеблагове​щенское с Игнатьевским шоссе;

· Строительство автодорожного обхода, соединяющего Игнатьевское шоссе, Ново​троицкое шоссе (через п.Чигири) и дорогу Моховая Падь -Белогорье;

· Строительство автовокзала на привокзальной площади;

· Открытие новых регулярных пригородных и междугородных автобусных марш​рутов и развитие транспортной инфраструктуры в придорожных зонах.

Железнодорожный транспорт
Проектом предлагается на первую очередь строительства:

· Размещение грузового двора в Астрахановке;

· Организация железнодорожного переезда по ул. Текстильная;

· Строительство путепровода в районе Калининского переезда в западной горло​вине ст. Благовещенск;

· Ликвидация малодеятельных подъездных путей с передачей их грузооборота на автотранспорт.

Водный транспорт
Проектом учитывается на первую очередь строительства:

-
Восстановление пассажирских линий на Поярково, Новокиевский Увал, пос.Зазейский, Воскресеновку, на левый берег р.Зеи;

-
Восстановление и развитие инфраструктуры речного транспорта и организация современных речных причалов.

Воздушный транспорт
Проектом учитывается на первую очередь строительства:

· Внедрение программ для развития внутренних и международных авиаперевозок с повышением уровня безопасности полетов;

· Завершение строительства ИВПП-2 с комплексом зданий и сооружений;

· Реконструкция ИВПП-1.

Магистральные улицы и дороги
Для реализации первоочередных мероприятий по улично-дорожной сети необходимо выполнить предпроектные разработки с учетом изменения схем движения в целом по городу при строительстве крупных транспортных развязок и мостов.

В центральном районе города намечается:

-
Строительство, уширение и реконструкция ул. Октябрьской - основной широтной магистрали общегородского значения;
- В створе ул. Октябрьской проектом отмечается необходимость строительства второго автодорожного мостового перехода через р.Зею.
Протяжение ул. Октябрьской от ул.Лазо до Загородной 4,7км;

-
Организация работ по строительству путепровода по ул. Калинина в период закрытия участка магистрали потребует строительства и реконструкции дублирующих магистралей для временного изменения схемы движения - участков ул.Мухина,ул.Пионерской, ул.Шевченко и ул.Студенческой;

· Строительство участков западного и северного обходов города ул. Нагорная - участок западного обхода города вдоль ТЭЦ до Игнатьевского шоссе - 2,1км;

· Строительство участков западного и северного обходов города, расположенных на территории совхоза Чигиринский и пос. Чигири; подходы обеспечат кратчайший выезд с Игнатьевского шоссе на Новотроицкое шоссе, минуя напряженные участки застроенных общегородских магистралей;

В итоге реализации проектных предложений обходные дороги пройдут за пределами существующих границ города:

· участок дороги от ул. Центральной в пос. Чигири, южнее Чигиринского водохранилища, до Новотроицкого шоссе - 2,2км;

· участок дороги на продолжении ул. Тепличной от ул. Воронкова до новой широтной дороги южнее водохранилища - 3,5км.

На первую очередь намечено также строительство в зоне первоочередного строительства в северном районе города магистрали общегородского значения - 8,5км, в том числе:

· северный участок обходной дороги (от Новотроицкого шоссе до ул.Театральной)- З км;

· ул.50лет Октября (от ул.Кольцевой до северной магистрали) - 3,3км;

· ул.Шафира (от Новотроицкого шоссе до ул.Театральной) - 2,2км;

магистрали районного значения - 9,3км, в том числе:

· ул.Трудовая (от ул.Зеленой до ул.Мостостроителей) - 1,2км;

· ул.Мостостроителей (от Новотроицкого шоссе до ул.Театральной) - 2,3км;

· ул.Зеленая (от Новотроицкого шоссе до ул. Трудовой) - 1,6км;

· ул.Ромашковая (от ул.Мостостроителей до ул.Молодежной) - 2,9км;

ул. местного значения - 18км. 
Восточнее железной дороги намечается:
· Строительство ул. Чайковского от ул. Тупиковой до автодороги на Астрахановку с мостом через р. Чигири - 1,5км;

· Строительство съездов на ул. Чайковского с путепровода улицы Магистральной, что позволит разгрузить участки ул.Театральной;

· Строительство и благоустройство участков набережных р. Зеи.

Искусственные дорожные сооружения
Проектом предлагается на первую очередь строительства:

1 .Начало строительства второго автодорожного моста через р. Зею.

Необходимо выполнить технико-инвестиционное обоснование моста через р. Зею и рассмотреть варианты створа с учетом развития левобережного района и разработанного ранее проекта совмещенного мостового перехода через р. Амур между Россией и Китаем.

2.Строительство комплекса транспортных сооружений по ул. Калинина в западной горловине ст. Благовещенск:

· путепровод над железнодорожными путями и транспортная развязка движения на примыкании ул. Тенистой к ул. Калинина;

· путепровод над кольцевой площадью на пересечении ул. Калинина с улицей Магистральной и Игнатьевским шоссе.

3.Организация ж/д переезда по ул. Текстильной через подъездные ж/д пути к ОАО "ЖБИ 14" и МП "Гортеплосеть".

4.Строительство подземных пешеходных переходов:

· ул.50лет Октября - ул. Красноармеская;

· ул.50лет Октября - ул. Амурская;

· ул. Театральная - ул. Горького (в районе сельхозинститута).

5.Строительство пешеходного туннеля под ж/д станционными путями в районе привокзальной площади.

Городской транспорт
Строительство троллейбусных линий общим протяжением 15,4км, в том числе:

· ул. Загородная - ул. Студенческая до Игнатьевского шоссе - 3,2км;

· ул. Дьяченко - ул. Институтская - 1,8км;

· участок ул. Горького -ул. Первомайская -ул. Ленина -ул. Артиллерийская - 9,5км;

· ул. Лазо (от ул. Горького до ул. Ленина) - 0,9км.

По    ул. Первомайской    и    ул. Лазо    намечается    организация    одностороннего троллейбусного движения.

Строительство многофункциональных транспортных комплексов:

· в Западном промышленно-селитебном районе;

· за пределами существующей городской черты на примыкании к Новотроицкому шоссе проектируемой северной обходной дороги.

Энергоснабжение
Электроснабжение города на первую очередь сохраняется от Благовещенской ТЭЦ и Амурской энергосистемы через п/ст 220/110/35 кв Благовещенская. Предусматривается увеличение электрической мощности БТЭЦ до 390 тыс.квт.

На п/ст 220 кв Благовещенская намечено увеличение мощности трансформаторов за счет замены трансформатора 63 тыс.ква на трансформатор мощностью 125тыс.ква.

Для усиления связи с энергосистемой, ввод строящейся в настоящее время ВЛ-220кв п\ст. Амурская-п/ст.Благовещенская. Предусмотрена возможность строительства ВЛ-500кв от подстанции 500кв Амурская               (г. Свободный) до подстанции Благовещенская и перевод подстанции Благовещенская на напряжение 500кв. Ввод указанных объектов может потребоваться в случае дальнейшего увеличения передачи электроэнергии в КНР.

Проектом намечается:

-
Ввод п/ст 110/Юкв Северная мощностью 2х16тыс.ква, ВЛ-110кв, Северная - п/ст. Благовещенская и отпайки на ст. Северная от ВЛ-110кв       п/ст. Благовещенская - Центральная;

-
Реконструкция п/ст 110/35/10кв Центральная с заменой устаревшего
оборудования;

· Замена трансформаторов на п/ст 110/35/10кв Сетевая на 2х40тыс.ква;

· Замена трансформаторов на п/ст 110/10 кв Кооперативная (2х6,3тыс.ква);

· Реконструкция п/ст.35/10кв Амур, Зейская, Астрахановка с установкой на каждой из них трансформаторов 2х16мва;

· Реконструкция ряда сетей 35кв с переносом их на новые трассы;

· Строительство КЛ-1 Юкв п/ст Западная -п/ст.Портовая;
В целях снижения потерь мощности и энергии осуществлять постепенную замену трансформаторов 10 кв на более мощные и реконструкцию сетей 10 кв.

Теплоснабжение города сохранится, как и в настоящее время, в основном централизованным.

Источник тепла - БТЭЦ, расширяемая до тепловой мощности 1180 гкал/час за счет осуществления проектов II и III очередей расширения БТЭЦ.

Мелкие муниципальные котельные в центральной части города демонтируются и используются как тепловые пункты.

Намечается строительство ряда участков тепловых сетей с целью подключения потребностей, получающих тепло от котельных, к БТЭЦ.

Ряд участков тепловых сетей намечено реконструировать с целью увеличения диаметра трубопроводов. В северном промрайоне намечен ввод котельной производи​тельностью 18-20гкал/час.

Для выдачи тепла III очереди расширение БТЭЦ намечена реконструкция т.м. №4 с целью увеличения диаметра и отвод от нее новой теплотрассы 2ё700-600мм в Северный район. К этой т.м. намечено подключить новую котельную в северном промрайоне.

Тепловые нагрузки 1 -2 эт. застройки в зоне действия теплопроводов от ТЭЦ будут обеспечиваться теплом централизованно.

Потребители районов, удаленных от основного города - районы Аэропорт, Моховая Падь, Белогорье - будут обеспечиваться от ведомственных и муниципальных отопительных котельных, оборудование котельных намечено модернизировать.

Топливом для БТЭЦ и котельных сохраняется уголь и, частично, мазут.

Газоснабжение города сохранится сниженным газом от существующей ГНС.

Ориентировочные затраты на первоочередные мероприятия составят в текущих ценах (млн. руб):

Электроснабжение:
ГВвод п/ст 110/10 кв Северная (2x16 мва) И ВЛ - 1 Юкв к ней
- 230
2.Реконструкция п/ст 110/35/10 Центральная
- 140
3.Расширение п\ст Сетевая 110/35/10 кв (2x40 мва) и 110/10кв Кооперативная

-
7
 110

-
55
-610
(2x6,3 мва) 

4.Реконструкция подстанций 35/10 кв Амур, Зейская, Астрахановка и реконструкция ВЛ-35 кв                                                                                 

5.Строительство и реконструкция электрических сетей Юкв 

Итого:

Теплоснабжение *
-1580
· 375
· 905
· 30
· 35 -2925
1 .Расширение БТЭЦ (долевое участие ЖКС)

 2.Тепловые сети

· Реконструкция т.м. №4, ответвление в Северный микрорайон

· Реконструкция существующих тепломагистралей и строительство новых т.м. в Центральной части города 

3.Отопительные котельные (модернизация)

 4.Котельная в Северном промузле 

Итого:

* Примечание: Затраты в теплоснабжение по п.п.1, 2, 3 приняты в соответствии
с проектом института «СибВНИПИэнергопром» (г. Иркутск) «Схема теплоснабжения г. Благовещенска на 2015 г. с перспективой до 2020 г.».
Водоснабжение
· Завершение строительства второй нитки водовода от насосной станции первого подъема до станции водоподготовки на «Северном водозаборе»;

· Строительство второй нитки водовода от станции второго подъема «Северного водозабора» до распределительных сетей города;

· Реконструкция существующих и строительство новых сетей

· Строительство водовода от «Северного водозабора» до п. Моховая Падь.

•
Реконструкция оборудования, доведение очистки воды до требований
СанПиН 2.1.4.1074-01 и увеличение производительности на Амурском и
Северном водозаборах;

Канализация
•
Расширение городских очистных сооружений и модернизация оборудования на
них с целью доведения качества очищенной воды до разрешенных к сбросу.

· Строительство канализационной насосной станции и напорного коллектора от п. Моховая Падь до насосной станции мясокомбината.

· Строительство напорного коллектора от насосной станции Спорткомплекс до камеры гашения

· Реконструкция существующего напорного коллектора от ГКНС до очистных сооружений.

· Ремонт существующих изношенных сетей и насосных станций.

Инженерная подготовка территории.
На первую очередь необходимо выполнить следующие работы:

· ликвидировать выпуски дождевой канализации, по которым вода сбрасывается в реку Амур, объединить их в один коллектор и направить стоки на очистные сооружения,

· построить общегородские очистные сооружения дождевой канализации   (ОСДК), построить насосные станции перекачки

· построить    локальные    очистные    сооружения    дождевой    канализации     на существующих выпусках, вода из которых сбрасывается во внутренние водотоки, построить дождевые коллекторы, по которым сбрасывается вода с территорий первоочередной застройки, насосные станции перекачки и ОСДК,

· закончить восстановление набережных вдоль реки Амур в зоне существующей застройки,

произвести расчистку и дноуглубление русел рек Бурхановки, Чигири.

—
выполнить строительные работы по восстановлению водосбросной плотины на
реке Чигири и расчистить ложе и берега водохранилища перед плотиной,
выполнить работы по засыпке оврагов.

в зоне парка на реке Зея создать «культурный» пляж.

Ориентировочные объёмы работ по инженерной подготовке
1
.Подсыпка территории:
—
Намыв территории под склады и причалы ремонтно -
строительного треста
тыс. мЗ       300

2
.Берегоукрепление:
· Реконструкция набережной реки Амур
м
   342 3.Поверхностный водоотвод и понижение уровня грунтовых вод:

· Дождевые коллекторы <1=300-1200мм
м
30760
· Дренажно - дождевые коллекторы
м
12000
· Напорные коллекторы
м
    400
· Городские очистные сооружения дождевой канализации    шт.
2

—
Локальные очистные сооружения дождевой канализации   шт.
5
— Насосные станции                                                                   шт.       4         
4.Расчистка русел рек Бурхановки, Чигири и других городских водотоков:

—
Расчистка, дноуглубление русла и

реконструкция дамб реки Бурхановки
                         м3          150

· Спрямление русла реки Чигири
         км
         2
· Реконструкция плотины
          м
      900
· Расчистка ложа водохранилища
         га
       63 Примечание: Реконструкция набережной реки Амур (п.2а) дана по остаточной стоимости строительства в соответствии с актом приостановки работ (в ценах 2003года).
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